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SCHWEINFURT

Zukunft braucht Energie

Infrastrukturbenutzungsvertrag

Zwischen der

Stadtwerke Schweinfurt GmbH

Bodelschwinghstr. 1

97421 Schweinfurt

als Betreiber der Hafeneisenbahn Schweinfurt

im Folgenden Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) genannt
und

dem Eisenbahnverkehrsunternehmen/Zugangsberechtigten

im folgenden EVU genannt.

1. Vertragsgrundlagen
1.1 Die Stadtwerke Schweinfurt GmbH als EIU betreibt eine Serviceeinrichtung Hafen als
nichtbundeseigene Eisenbahn des 6ffentlichen Verkehrs gemall Art. 2 Abs. 3¢ AEG
und stellt diesen dem EVU zur Benutzung zur Verfligung. Die Eisenbahninfrastruktur
ist an das Netz der DB-Netz AG angeschlossen.
1.2 Das EVU erbringt Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Verkehr. Fiir die Nutzung der
Eisenbahninfrastruktur und sonstiger Anlagen und Einrichtungen gelten
e die Nutzungsbedingungen fir Serviceeinrichtungen — Allgemeiner Teil
(NBS-AT; Anlage 1),
e die Nutzungsbedingungen fiir Serviceeinrichtung — Besonderer Teil (NBS-
BT; Anlage 2),
e die Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst (EBD) der Hafeneisenbahn

Schweinfurt des EIU samt Anlagen 1 — 5 (Anlage 3)
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in der jeweils aktuell glltigen Fassung. Das EVU verpflichtet sich, die jeweils aktuell
glltige Fassung Uber den Download-Bereich auf der Homepage der Stadtwerke

Schweinfurt herunterzuladen.

1.3 Die Belange der im Hafen angesiedelten Firmen und die gleichzeitige Benutzung der

Eisenbahninfrastruktur des Hafens durch andere EVU sind zu berticksichtigen.

1.4 Leistungsumfang

Das EIU erbringt folgende Leistungen fiir das EVU:

Basisleistungen

- Bereitstellung der fir die Rangierfahrt unter normalen Betriebsbedingungen
erforderlichen Infrastruktur.

- Im Einzelfall vereinbarte Aufenthaltszeiten vor Abfahrt bzw. nach der Ankunft
einer Rangierabteilung im Bereich des EIU.

- Leistung der Betriebsflihrung wahrend der Besetzungszeiten der Betriebsstellen
des EIU. Die Besetzungszeiten der Betriebsstellen ergeben sich aus dem Umfang
der Rangierfahrten sowie im Falle einer Betriebsstorung bzw. Abweichung vom
Regelbetrieb fiir die dann erforderliche Betriebsabwicklung.

Zusatzleistungen

- Nutzung von Gleisen zur Abstellung von Eisenbahnfahrzeugen. Die Leistung kann
auch fir eine zeitweise Nutzung vereinbart werden. Nicht mitinbegriffen ist die

Ubernahme der Obhutpflicht durch das EIU.

2. Entgelt

2.1 Fir die Benutzung der Infrastruktur des EIU entrichtet das EVU Entgelte nach
MalRgabe des beim EIU, in der jeweils gliltigen Fassung, zur Einsicht ausliegenden
Entgeltverzeichnisses.

2.2 Es wird eine monatliche Abrechnung durchgefihrt.

2.3 Sonstige Leistungen / Lieferungen des EIU sind zusatzlich vom EVU zu verglten.
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2.4 Bei Zahlungsverzug werden Verzugszinsen gemaR §§ 247, 288 Abs. 2 BGB in

Rechnung gestellt.

3. Llaufzeit
Der Vertrag tritt mit dem Unterzeichnen der Vertragsparteien in Kraft und endet am
Ende des Kalenderjahres. Der Vertrag verldangert sich jeweils um ein weiteres Jahr,
falls nicht eine der Vertragsparteien mit einer Frist von 8 Wochen zum Vertragsablauf

schriftlich kiindigt.

4. Beendigung, auBBerordentliche Kiindigung

4.1 Widerruft die Genehmigungsbehorde die Genehmigung des EVU (§ 7 AEG), erlischt
mit sofortiger Wirkung das Recht zur Benutzung der Hafeneisenbahn Schweinfurt
(HSW).

4.2 Beide Vertragspartner haben, ohne Einhaltung einer Kiindigungsfrist, das Recht zur
Kindigung aus wichtigem Grund gemal § 314 BGB. Darliber hinaus hat das EIU das
Recht zur fristlosen Kiindigung, wenn

a) Uber das Vermogen des EVU ein Insolvenzverfahren erdffnet oder ein Antrag auf
Eroffnung des Insolvenzverfahrens mangels Masse abgelehnt oder
Zwangsverwaltung oder die Zwangsversteigerung angeordnet worden ist,

b) das EVU seinen Zahlungsverpflichtungen gegeniiber dem EIU an zwei aufeinander
folgenden Falligkeitsterminen trotz Mahnung nicht nachkommt.

Unbeschadet der fristlosen Kiindigung bleiben Schadenersatzanspriiche des EIU
gegen das EVU vorbehalten.

c) das EVU seine sich aus den NBS-AT, NBS-BT und Anweisung fir den
Eisenbahnbetriebsdienst nebst Anlagen ergebenden Verpflichtungen trotz
Abmahnung wiederholt nicht erfiillt,

d) das EVU wiederholt gegen substanzielle Bestimmungen dieses Vertrages trotz
Abmahnung verstoRt.

4.3 Die Kindigung bedarf der Schriftform.
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5. Haftungsbegrenzung

5.1 Die Haftung des EIU, gleich aus welchem Grund, ist auf Vorsatz und grobe
Fahrlassigkeit beschrankt. Die Haftungsbeschrankung gilt auch zu Gunsten von
Organen, Erfillungs- und Verrichtungsgehilfen.

5.2 Der vom EIU zu leistende Schadensersatz beschrankt sich auf die Hoéhe des
vorhersehbaren, typischerweise eintretenden Schadens. Die Geltendmachung von
Mitverschulden bleibt unberihrt.

5.3 Die Haftungsbegrenzungen nach vorstehenden Absatzen 1 und 2 gelten nicht bei
Verletzung von Leben, Kérper und Gesundheit, sowie fiir Anspriiche nach dem
Produkthaftungsgesetz, sowie in den Féallen, in denen das Gesetz solche

Haftungsbegrenzungen verbietet.

6. Haftung des EVU
Das EVU haftet fir alle durch den Bestand und Betrieb ihrer Anlagen, den Umschlag
von Gutern und durch die Tatigkeit und das Verhalten ihrer Angestellten,
Beauftragten, Geschaftspartnern oder Hilfspersonen verursachten Sach-, Personen-

, Gewadsser- und Vermogensschaden.

Dem EVU obliegt der Beweis, dass ein Verschulden nicht vorgelegen hat. Soweit das

EVU haftet, verpflichten sie sich, das EIU von Anspriichen Dritter freizustellen.

Falls das EVU eine Beschadigung oder sonstige Beeintrachtigung, fiir die es
verantwortlich ist, nicht innerhalb einer angemessenen Frist nach Aufforderung
beseitigt, ist das EIU berechtigt, die Behebung des Schadens oder die Beseitigung der

Beeintrachtigung auf Kosten des EVU zu veranlassen.

Infrastrukturnutzungsvertrag Seite 4 von 7



/ Stadtwerke

SCHWEINFURT

. Zukunft braucht Energie
7. Abschluss von Versicherungen

Das EVU hat, auch in den Fallen, in denen nicht schon eine gesetzliche
Versicherungspflicht besteht, gegen Gefdahrdungen nach Art des Betriebes in
ausreichender Hohe zu versichern und versichert zu halten. Insbesondere ist das
Risiko fur Feuer-, Explosions-, Boden-, Gewasser- und Grundwasserschaden sowie
nach dem Umwelthaftpflichtgesetz durch den Abschluss entsprechender
Versicherungen abzudecken. Das EVU hat mit Vertragsbeginn und spater auf

Verlangen dem EIU den Versicherungsschutz nachzuweisen.

8. Pflichten des EVU

Das EVU hat mit Vertragsbeginn dem EIU folgende Beweisstiicke vorzulegen:

Zulassungsgenehmigung als EVU

- Nachweis ausreichendem Versicherungsschutz

- Bescheid Uber Benennung des bestellten und bestatigten
Eisenbahnbetriebsleiters

- Rufnummernliste wichtiger Ansprechpartner mit Dispostelle des EVU

9. Ansprechpartner

9.1 Die Vertragsparteien benennen fiir die Belange
a) der Vertragsdurchfiihrung
b) der Betriebsfiihrung
geeignete Person(en) oder Stelle(n), die befugt und in der Lage ist (sind), betriebliche
Entscheidungen in deren Namen zu treffen (Anhang 2 zur Anweisung fir den
Eisenbahnbetriebsdienst der HSW — Verzeichnis wichtiger Rufnummern).

9.2 Anderungen des entscheidungsbefugten Personenkreises teilen sich die

Vertragsparteien unverziglich schriftlich mit.
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10. Zusatzliche Bestimmungen

Das operative Notfallmanagement wird vom EIU gemadR den Bestimmungen der
Betriebsunfallvorschrift  fir nichtbundeseigene Eisenbahnen (BuvoNE)
wahrgenommen. Das EVU stellt sicher, dass alle in das Notfallmanagement
einzubeziehenden Ereignisse unverziglich an die zustandige Notfallmeldestelle des

EIU gemeldet werden.

11. Meldungen
Jede beabsichtigte Benutzung der Infrastruktur ist in der vom EIU vorgegebenen Form
rechtzeitig anzumelden (Anlage 4). Zur Abrechnung werden die Angaben der Meldung
herangezogen. Abweichungen von der Anmeldung sind unaufgefordert nach Einfahrt

in die Hafenbahn Schweinfurt mitzuteilen.

12. Vertragsbestandteile

Anlage 1:  Nutzungsbedingungen fiir Serviceeinrichtungen — Allgemeiner Teil
(NBS-AT) in der jeweils gliltigen Fassung

Anlage 2:  Nutzungsbedingungen fir Serviceeinrichtungen — Besonderer Teil (NBS-
BT) in der jeweils giiltigen Fassung

Anlage 3:  Anweisung fir den Eisenbahnbetriebsdienst in der jeweils giiltigen
Fassung

Anlage 4: Anmeldung und  Abrechnung flir die Benutzung der

Eisenbahninfrastruktur HSW

13. Besonderheiten
Grundsatzlich darf jeweils nur ein EVU in die Infrastruktur einfahren, d. h. es darf nur
eingefahren werden, wenn das andere EVU die Wagen zum be- oder entladen
abgestellt hat und sich aus dem Belegbuch der HSW ausgetragen hat. Fiir Nachfragen

ist zwingend die Rufnummer des Transportfihrers in das Belegbuch einzutragen.
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14. Sonstiges

14.1 Die zur Abwicklung des bestehenden Vertragsverhaltnisses erforderlichen Daten
werden beim EIU mit Hilfe automatisierter Datenverarbeitung im Rahmen der
Zweckbestimmung dieses Vertrages gespeichert.

14.2 Anderungen dieses Vertrages bediirfen der Schriftform. Die Aufhebung des
Schriftformerfordernisses bedarf ebenfalls der Schriftform.

14.3 Die Vertragsparteien haben keine miindlichen Nebenabreden getroffen.

14.4 Sollte eine Bestimmung dieses Vertrages rechtsunwirksam sein oder werden, so wird
die Wirksamkeit dieses Vertrages im Ubrigen dadurch nicht beriihrt. Die
Vertragsparteien sind jedoch dann gehalten, den erstrebten wirtschaftlichen Erfolg
in rechtlich zuldssiger Weise herbeizufiihren.

14.5 Soweit sich herausstellen sollte, dass der Vertrag eine Regelungsliicke enthalt, ist eine
angemessene Regelung zu vereinbaren, die dem am Nachsten kommt, was die
Vertragspartner gewollt haben oder nach Sinn und Zweck des Vertrages gewollt
hatten, sofern sie bei Abschluss dieses Vertrages den Punkt betrachtet hatten.

14.6 Gerichtsstand ist Schweinfurt.

14.7 Der Vertrag wird zweifach ausgefertigt. Jede Partei erhilt eine Ausfertigung.

Schweinfurt, 22.12.2022

Stadtwerke Schweinfurt GmbH
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Stadtwerke Schweinfurt GmbH
Bodelschwinghstr. 1
97241 Schweinfurt

Nutzungsbedingungen fiir Serviceeinrichtungen —
Allgemeiner Teil (NBS-AT)

Stand: 17.04.2012

Die Stadtwerke Schweinfurt GmbH erlassen fiir die Hafeneisenbahn
Schweinfurt als Serviceeinrichtung Hafen Schweinfurt die vom Verband
Deutscher Verkehrsunternehmen e. V. (VDV) empfohlenen nachstehenden
»,Nutzungsbedingungen filir Serviceeinrichtungen — Allgemeiner Teil (NBS-
AT)“ zur Verwendung fir die gesamte Geschaftsverbindung mit
Zugangsberechtigten, die sich aus der Nutzung von Serviceeinrichtungen und
der Erbringung von Leistungen ergibt.

Anlage 1 zum Infrastrukturbenutzungsvertrag
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Verzeichnis der Abkiirzungen

ABI. Amtsblatt

Abs. Absatz

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

AT Allgemeiner Teil

BGB Blrgerliches Gesetzbuch

BGBI. Bundesgesetzblatt

BOA Verordnung(en) Giber den Bau und Betrieb von
Anschlussbahnen

BT Besonderer Teil

bzw. beziehungsweise

e. V. eingetragener Verein

EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung

EBOA Verordnung(en) Giber den Bau und Betrieb von
Anschlussbahnen

EIBV Eisenbahninfrastruktur-Benutzungsverordnung

EIU Eisenbahninfrastrukturunternehmen

ESBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung fiir
Schmalspurbahnen

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

GGVSE Gefahrgutverordnung Stralle und Eisenbahn

HPfIG Haftpflichtgesetz

KonVEIV Konventioneller-Verkehr-Eisenbahn-
Interoperabilitatsverordnung

Nr. Nummer

RID Ordnung fur die internationale Eisenbahnbeférderung
gefahrlicher Guter

S. Seite

NBS-AT Nutzungsbedingungen fiir Serviceeinrichtungen —
Allgemeiner Teil

USW. und so weiter

VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen e. V.

z. B. zum Beispiel
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1. Zweck und Geltungsbereich

Die NBS-AT gewabhrleisten gegeniiber jedem Zugangsberechtigten einheitlich
den diskriminierungsfreien Zugang zu Serviceeinrichtungen und die
diskriminierungsfreie Erbringung der angebotenen Leistungen.

Die NBS-AT gelten fiir die gesamte Geschaftsverbindung zwischen EIU und
Zugangsberechtigten, die sich aus der Benutzung der Serviceeinrichtung und
der Erbringung der angebotenen Leistungen ergibt.

Vertragliche Vereinbarungen zwischen Zugangsberechtigten und den von ihnen
beauftragten EVU haben keinen Einfluss auf die vertraglichen Vereinbarungen
zwischen den Zugangsberechtigten und den EIU.

Die Bestimmungen betreffend Zugangsberechtigte und EVU gelten sinngemal}
auch fur Halter von Eisenbahnfahrzeugen, die mit diesen selbststandig am
Eisenbahnbetrieb teilnehmen, ohne EVU zu sein.

Die NBS-AT erfassen die Nutzung der Serviceeinrichtung durch
Eisenbahnfahrzeuge (Zlige, Rangierabteilungen, Fahreinheiten usw.).
Allgemeine Zugangsvoraussetzungen

Genehmigung

Bei Abschluss einer Vereinbarung nach § 14 Abs. 6 AEG weist das EVU nach,
dass es im Besitz einer Genehmigung zum Erbringen von
Eisenbahnverkehrsleistungen im Sinne des § 6 Abs. 3 Nr. 1 AEG oder einer nach
dem Recht eines anderen Mitgliedstaates der Europaischen Gemeinschaften
oder eines Mitgliedstaates des Abkommens vom 2. Mai 1992 {iber den
Europdischen Wirtschaftsraum erteilten Genehmigung fir das Erbringen von
Eisenbahnverkehrsleistungen.

Bei Abschluss einer Vereinbarung nach § 14 Abs. 6 AEG weist der Halter von
Eisenbahnfahrzeugen fir die selbststandige Teilnahme am Eisenbahnbetrieb
nach, dass er im Besitz einer Genehmigung fiir die selbststiandige Teilnahme am
Eisenbahnbetrieb als Halter von Eisenbahnfahrzeugen im Sinne des § 6 Abs. 3

Nr. 2 AEG oder einer nach dem Recht eines anderen Mitgliedstaates der
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Europaischen Gemeinschaften oder eines Mitgliedstaates des Abkommens vom
2.Mai 1992 iber den Europaischen Wirtschaftsraum erteilten Genehmigung fiir
die selbststandige Teilnahme am Eisenbahnbetrieb als Halter von
Eisenbahnfahrzeugen ist.
2.1.2 Bei einer von einer auslandischen Behorde erteilten Genehmigung kann das EIU
die Vorlage einer beglaubigten Ubersetzung in die deutsche Sprache verlangen.
2.1.3 Den Widerruf und jede Anderung der Genehmigung teilt das EVU dem EIU
unverziglich schriftlich mit.
2.2 Haftpflichtversicherung
Bei Abschluss einer Vereinbarung nach § 14 Abs. 6 AEG weist das EVU das
Bestehen einer Haftpflichtversicherung im Sinne der Verordnung liber die
Haftpflichtversicherung der Eisenbahnen (Eisenbahnhaftpflicht-
versicherungsverordnung — EBHaftpflV) vom 21. Dezember 1995 [BGBI. | S.
2101] nach. Anderungen zum bestehenden Versicherungsvertrag zeigt es dem
EIU unverziglich schriftlich an.
2.3 Anforderungen an das Personal, Orts- und Streckenkenntnis
2.3.1 Das vom EVU eingesetzte Betriebspersonal muss
a) soweit eine interoperable Schieneninfrastruktur im Sinne der Richtlinie
96/48/EG des Rates vom 23. Juli 1996 Uber die Interoperabilitat des
transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems [ABI. L 235 vom
17.09.1996, S. 6] oder der Richtlinie 2001/16/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 19. Marz 2001 lber die Interoperabilitat
des konventionellen transeuropdaischen Eisenbahnsystems [ABI. L 110
vom 20.04.2001, S. 1] benutzt wird, die Anforderungen des
Gemeinschaftsrechts,
b) im Ubrigen die Anforderungen der fiir die jeweilige Serviceeinrichtung
geltenden Bau- und Betriebsordnung (EBO/ESBO bzw. BOA/EBOA)
erflllen und die deutsche Sprache in dem fiir seine jeweilige Tatigkeit

erforderlichen Umfang in Wort und Schrift beherrschen.
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Wer ein Eisenbahnfahrzeug fihrt, bedarf der dazu erforderlichen Erlaubnis

(z. B. gemal VDV-Schrift 753).

Das EIU vermittelt (selbst oder durch Dritte) dem Personal des EVU vor

seinem Einsatz die erforderliche Orts- und Streckenkenntnis (z. B. gemaR

VDV-Schrift 755) und stellt die dafiir erforderlichen Informationen zur

Verfligung. Es kann hierfir ein von allen EVU gleichermalien zu erhebendes

Entgelt festsetzen. Ist das EVU hierzu in der Lage, kann es seinem Personal

die erforderliche Streckenkenntnis auch selbst vermitteln.

Anforderungen an die Fahrzeuge

Die zum Einsatz kommenden Fahrzeuge missen nach Bauweise, Ausristung

und Instandhaltung

a) soweit eine interoperable Schieneninfrastruktur im Sinne der Richtlinie
96/48/EG des Rates vom 23. Juli 1996 Uber die Interoperabilitat des
transeuropaischen Hochgeschwindigkeitsbahnsystems [ABI. L 235 vom
17.09.1996, S. 6] oder der Richtlinie 2001/16/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 19. Marz 2001 Uber die Interoperabilitat
des konventionellen transeuropadischen Eisenbahnsystems [ABI. L 110
vom 20.04.2001, S. 1] benutzt wird, den Anforderungen des
Gemeinschaftsrechts,

b) im Ubrigen den Bestimmungen der fiir die jeweilige Serviceeinrichtung
geltenden Bau- und Betriebsordnung (EBO/ESBO bzw. BOA/EBOA)

entsprechen und von der zustandigen Behérde abgenommen sein oder tber

eine Inbetriebnahmegenehmigung im Sinne des § 4 KonVEIV verfligen.

Hiervon kann im Falle der beabsichtigten Nutzung von

Wartungseinrichtungen und anderen technischen Einrichtungen

abgewichen werden, wenn der betriebssichere Einsatz des Fahrzeugs auf

andere Weise gewahrleistet ist.
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Die Ausristung der zum Einsatz kommenden Fahrzeuge muss mit den
Steuerungs-, Sicherungs- und Kommunikationssystemen der benutzten
Schienenwege kompatibel sein.

Das EVU weist das Vorliegen der Voraussetzungen gemaf Punkt 2.4.1 und
2.4.2 auf Verlangen des EIU nach.

Sicherheitsleistung

Das EIU macht die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur von der Leistung
einer angemessenen Sicherheit abhangig, wenn Zweifel an der
Zahlungsfahigkeit des Zugangsberechtigten bestehen.

Zweifel an der Zahlungsfahigkeit des Zugangsberechtigten kénnen
insbesondere bestehen bei langer als einen Monat dauerndem
Zahlungsverzug mit einem vollen Rechnungsbetrag bzw. mit einer vollen
monatlich zu entrichtenden Zahlung, bei Zahlungsriickstanden in Hohe eines
in den vergangenen drei Monaten durchschnittlich zu entrichtenden
Monatsentgeltes oder bei Antrag auf Einleitung eines Insolvenzverfahrens.
Angemessen sind monatliche Sicherheitsleistungen in Héhe eines in den
kommenden drei Monaten durchschnittlich zu entrichtenden
Monatsentgeltes. Lasst sich ein flr die kommenden drei Monate
durchschnittlich zu entrichtendes Monatsentgelt nicht ermitteln, ist auf die
Hohe des in den vergangenen drei Monaten zu entrichtenden
durchschnittlichen Monatsentgeltes abzustellen.

Die Sicherheitsleistung kann gemaf § 232 BGB oder durch Bankbiirgschaft
(selbstschuldnerisch, auf erstes Anfordern und unter Verzicht auf die
Einrede der Vorausklage) erbracht werden.

Der Zugangsberechtigte kann die Sicherheitsleitung durch monatliche

Vorauszahlung des zu entrichtenden Entgeltes abwenden.
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Benutzung der Eisenbahninfrastruktur

Allgemeines

Die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur ist nur im Rahmen und nach

Maligabe der vertraglichen Vereinbarungen zulassig.

Flr die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur gelten erganzend zu den

gesetzlichen Bestimmungen die Betriebsvorschriften des EIU. Einschldgige

Betriebsvorschriften sowie weitere notwendige Unterlagen (z. B.

Fahrplanunterlagen, Bahnhofsfahrordnungen, Lage- und Abstellpldane) stellt

das EIU dem EVU gegen Empfangsbestatigung zur Verfligung. Es kann dabei

nur insoweit gesonderten Ersatz seiner Kosten verlangen, als die Leistungen
nicht Teil der Pflichtleistungen des EIU sind.

Die konkrete Benutzung der Eisenbahninfrastruktur richtet sich nach den

vom EIU auf der Grundlage der vertraglichen Vereinbarungen miindlich

erteilten betrieblichen Weisungen bzw. erstellten Unterlagen, die dem EVU

Ubergeben worden sind.

Grundsatze des Koordinierungsverfahrens

Liegen Antrage Uber zeitgleiche, miteinander nicht zu vereinbarende

Nutzungen vor, kann das EIU im Rahmen des § 10 EIBV mit dem Ziel einer

einvernehmlichen Losung wie folgt vorgehen:

a) Das EIU soll Verhandlungen mit allen von einem Konflikt betroffenen
Zugangsberechtigten zugleich aufnehmen. Alle Betroffenen sind mit
gleichem Informationsstand an den Verhandlungen zu beteiligen.

b) Das EIU kann abweichend von Buchstabe a) einzelnen von einem
Konflikt betroffen Zugangsberechtigten Nutzungen anbieten, die von
den beantragten Nutzungen abweichen. Es muss Verhandlungen mit
allen von einem Konflikt betroffenen Zugangsberechtigten aufnehmen,

wenn bilaterale Verhandlungen nicht zum Erfolg gefiihrt haben.
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Nutzungsentgelt

Bemessungsgrundlage

Grundlage der Bemessung des Entgeltes fir die Benutzung der
Serviceeinrichtung und die Erbringung von Leistungen sind die
Entgeltgrundsatze des EIU.

Flir entgegen vertraglichen Vereinbarungen nicht benutzte
Eisenbahninfrastruktur oder nicht in Anspruch genommene Leistung kann
das EIU ein Entgelt bis zur Hohe des Regelentgeltes verlangen.

Ausgleich ungerechtfertigter Entgeltnachldsse und Aufschlége

Nach den Entgeltgrundsatzen des EIU eingerdaumte Entgeltnachlasse hat der
Zugangsberechtigte auszugleichen, wenn und soweit die Voraussetzungen
fir ihre Gewahrung nicht erfillt werden. Dies gilt entsprechend fiir den
Ausgleich von Aufschldagen durch das EIU.

Umsatzsteuer

Die vom Zugangsberechtigten nach den Entgeltgrundsatzen des EIU zu
entrichtenden Entgelte werden zuzlglich der gesetzlichen Umsatzsteuer in
der jeweils gliltigen Hohe berechnet.

Zahlungsweise

Das zu entrichtende Entgelt hat der Zugangsberechtigte auf seine Kosten
grundsatzlich binnen zwei Wochen nach Rechnungsstellung auf ein von dem
EIU zu bestimmendes Konto zu liberweisen.

Aufrechnungsbefugnis

Die Vertragspartner konnen gegen Forderungen des jeweils anderen
Vertragspartners nur aufrechnen, wenn diese Forderungen unbestritten

oder rechtskraftig festgestellt sind.
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Rechte und Pflichten der Vertragsparteien

Grundsatze

Die Vertragsparteien verpflichten sich zu einer vertrauensvollen

Zusammenarbeit, die den Besonderheiten bei der Benutzung der

Eisenbahninfrastruktur Rechnung tragt und negative Auswirkungen auf die

andere Vertragspartei so gering wie moglich halt.

Zur Gewahrleistung der Sicherheit und Effizienz bei der Benutzung der

Eisenbahninfrastruktur Gbermitteln sich die Vertragsparteien gegenseitig

und unverziglich alle notwendigen Informationen. Dies gilt insbesondere in

Bezug auf gefahrliche Ereignisse.

Die Vertragsparteien benennen im Vertrag eine oder mehrere Personen

bzw. Stelle(n), die befugt und in der Lage ist (sind), binnen kiirzester Zeit

betriebliche Entscheidungen in deren Namen zu treffen.

Information zu den vereinbarten Nutzungen

Das EIU stellt sicher, dass der Vertragspartner zumindest Gber folgende

Umstande rechtzeitig informiert ist bzw. unverziiglich informiert wird:

a) den Zustand der benutzten Eisenbahninfrastruktur, insbesondere
Anderungen, die den Fahrweg betreffen und die sich auf den Zugverkehr
des EVU beziehen (z.B. Bauarbeiten, voriibergehende
Geschwindigkeitsbeschrankungen, Signaldnderungen, Anderungen der
technischen oder betrieblichen Eigenschaften des Fahrwegs),

b) UnregelmaBigkeiten wahrend der Benutzung der
Eisenbahninfrastruktur, soweit sie flir weitere Dispositionen des
Zugangsberechtigten von Bedeutung sein konnen.

Das EVU stellt sicher, dass das EIU zumindest liber folgende Umstande

rechtzeitig informiert ist bzw. unverziglich informiert wird:

a) die Zusammensetzung des Zuges (Ldnge, ZugmaRe, Veranderungen

gegeniber der beantragten Nutzung),
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b) etwaige Besonderheiten (z. B. Beforderung gefahrlicher Gliter gemald
GGVSE/RID und deren Position im Zugverband,
LademaBuberschreitungen),

c) UnregelmaRigkeiten wahrend der Benutzung der
Eisenbahninfrastruktur, insbesondere verspatungsrelevante Faktoren (z.
B. eingeschranktes Bremsvermaogen, Ausfall von Triebfahrzeugen).

Storungen in der Betriebsabwicklung

Uber besondere Vorkommnisse, namentlich {iber Abweichungen von den

vereinbarten Nutzungen sowie Uber sonstige UnregelmaRigkeiten

(Stérungen in der Betriebsabwicklung) informieren sich das EIU und das EVU

gegenseitig und unverziglich. Das EIU unterrichtet das EVU umgehend (iber

sich ergebende betriebliche Auswirkungen auf dessen

Nutzungsmoglichkeiten.

Die Vertragsparteien bemiihen sich unverziiglich um die Beseitigung der

Storung.

Zur Beseitigung der Storung wendet das EIU die Regelungen an, die bei ihm

fir die betriebliche Verkehrssteuerung bei Stérungen gelten. Soweit es sich

hierbei um interne Regelwerke handelt, werden diese dem EVU auf

Verlangen gegen Kostenerstattung zuganglich gemacht.

Zur Beseitigung der Storung kann das EIU innerhalb der Serviceeinrichtung

insbesondere die Benutzung einer anderen als der vereinbarten

Eisenbahninfrastruktur vorsehen. Bei Storungen soll Nutzungen in

entsprechender Anwendung der gesetzlichen Maligaben fiir die

Konfliktbewaltigung (§ 10 Abs. 6 EIBV) Vorrang eingerdaumt werden.

Das EVU hat Storungen in der Betriebsabwicklung, die seinem

Verantwortungsbereich zuzurechnen sind (z. B. Ausfall von

Eisenbahnfahrzeugen), unverziiglich zu beseitigen. Es hat insbesondere

dafiir Sorge zu tragen, dass die benutzte Serviceeinrichtung nicht (iber das

vertraglich vereinbarte Mal? hinaus in Anspruch genommen wird (z. B. durch
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liegen gebliebene Ziige). In jedem Falle ist auch das EIU jederzeit berechtigt,
die Storung in der Betriebsabwicklung auf Kosten des Verursachers zu
beseitigen (z. B. durch Abschleppen liegen gebliebener Ziige).

Das EIU hat Stérungen in der Betriebsabwicklung, die seinem
Verantwortungsbereich zuzurechnen sind (z. B. Ausfall von Steuerungs-,
Sicherungs- und Kommunikationssystemen, Weichenstérungen),
unverzuglich zu beseitigen.

Priifungs- und Betretungsrecht, Weisungsbefugnis

Das EIU hat auf seinem Betriebsgelande das Recht, sich jederzeit davon zu
Uberzeugen, dass das EVU seinen vertraglichen Pflichten nachkommt. So
weit es zur Gewahrleistung eines sicheren und ordnungsgemafen Betriebes
notwendig ist, kdnnen dazu legitimierte Personale des EIU Fahrzeuge,
Anlagen und Einrichtungen des EVU betreten und dem Personal des EVU
Weisungen erteilen. Das Personal des EVU hat den Weisungen Folge zu
leisten.

Mitfahrt im Fiihrerraum

Das EIU bzw. seine von ihm dazu legitimierten Personale diirfen, um sich
vom ordnungsgemadRen Zustand der Eisenbahninfrastruktur (iberzeugen zu
kénnen, nach vorheriger Abstimmung mit den gemafd Punkt 5.1.3
benannten Personen bzw. Stellen in den Flihrerraumen der Fahrzeuge des
EVU mitfahren.

Die Mitfahrt erfolgt unentgeltlich, sofern nicht das EVU ausdriicklich ein
angemessenes Entgelt verlangt.

Verdnderungen betreffend die Eisenbahninfrastruktur

Das EIU ist berechtigt, die Eisenbahninfrastruktur sowie die technischen und
betrieblichen Standards fiir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur unter
angemessener Bericksichtigung der Belange der Zugangsberechtigten zu

verandern. Uber geplante Anderungen informiert es die
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Zugangsberechtigten moglichst frihzeitig, gegebenenfalls auch fortlaufend.
Bestehende vertragliche Verpflichtungen bleiben unberiihrt.
Instandhaltungs- und BaumaBnahmen

Das EIU ist berechtigt, Instandhaltungs- und BaumaRnahmen an der
Eisenbahninfrastruktur jederzeit durchzufiihren. Es flhrt diese im Rahmen
des wirtschaftlich Zumutbaren so durch, dass negative Auswirkungen auf
die Betriebsabwicklung des EVU so gering wie moglich gehalten werden.
Uber geplante Arbeiten, die Auswirkungen auf die Betriebsabwicklung des
EVU haben kénnen, informiert das EIU das EVU unverzliglich.

Haftung

Grundsatz

Jede Vertragspartei haftet nach den gesetzlichen Bestimmungen, soweit die
Nutzungsbedingungen (AT/BT) keine davon abweichenden Regelungen
enthalten.

Die Vertragsparteien haften einander nur fir unmittelbare Schaden, soweit
die gesetzlichen Bestimmungen eine solche Beschrankung zulassen.

Im Verhaltnis zwischen EIU und EVU wird der Ersatz eigener Sachschaden
ausgeschlossen. Dies gilt nicht, wenn der Sachschaden eines Beteiligten den
Betrag von 10.000 Euro Ubersteigt; es gilt ferner nicht, wenn einem
Beteiligten Vorsatz oder grobe Fahrlassigkeit zur Last fallt oder wenn aulRer
eigenen Sachschaden der Beteiligten auch Sachschaden Dritter oder
Personenschdden zu ersetzen sind. Das EIU kann im Besonderen Teil seiner
Nutzungsbedingungen zur Hohe des Haftungsausschlusses eine
abweichende Regelung treffen.

Mitverschulden

§ 254 BGB und —im Rahmen seiner Voraussetzungen - § 13 HPfIG gelten

entsprechend.
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Haftung der Mitarbeiter

Die Haftung der Mitarbeiter geht nicht weiter als die Haftung der

Vertragsparteien. Die persdnliche Haftung der Mitarbeiter gegeniiber

Dritten bleibt unberihrt. Ein Rickgriff auf Mitarbeiter der jeweils haftenden

Vertragspartei ist nur dieser selbst unter Zugrundelegung ihrer internen

Grundsatze moglich.

Haftungsverteilung bei unbekanntem Schadenverursacher

Kann nicht festgestellt werden, wer einen Schaden beim EIU oder bei

Dritten verursacht hat, haften beide Vertragsparteien zu gleichen Teilen.

Wenn weitere EVU die betreffenden Schienenwege mitbenutzen bzw.

mitbenutzt haben, gilt folgende Regelung:

a) Weist ein EVU nach, dass es zur Entstehung des Schadens offensichtlich
nicht beigetragen haben kann, ist es von der Haftung frei.

b) Im Ubrigen wird der Schaden zunichst zu gleichen Teilen auf die Anzahl
der insgesamt verbleibenden Beteiligten aufgeteilt.

c) Der hiernach auf die EVU insgesamt entfallende Anteil wird unter diesen
sodann in dem Verhaltnis aufgeteilt, welches sich aus dem Umfang der
tatsachlichen Nutzung der Schienenwege in den letzten drei Monaten
vor Schadenseintritt ergibt.

Abweichungen von der vereinbarten Nutzung

Abweichungen von der vereinbarten Nutzung auf Grund unabwendbarer

Ereignisse liegen im Rahmen des allgemeinen Betriebsrisikos und gehen

jeweils zu Lasten und Gefahr der im Einzelfall davon beeintrachtigten

Vertragspartei, sofern zwischen den Parteien nichts anderes vereinbart ist.

Dies gilt entsprechend bei solchen Abweichungen von der vereinbarten

Nutzung, die auch bei Beachtung der im Verkehr erforderlichen Sorgfalt

nicht vermieden werden konnten. Die Haftung fiir Vorsatz und grobe

Fahrlassigkeit bleibt hiervon unberiihrt.
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Gefahren fiir die Umwelt

Grundsatz

Das EVU ist verpflichtet, umweltgefahrdende Einwirkungen zu unterlassen.
Insbesondere darf ein Umschlag von umweltgefdhrdenden Gilitern und
Stoffen wie auch eine Betankung von Fahrzeugen nur an dafir
vorgesehenen geeigneten Stellen erfolgen.

Umweltgefiahrdende Einwirkungen

Kommt es zu umweltgefahrdenden Immissionen im Zusammenhang mit der
Betriebsdurchfiihrung des EVU oder gelangen Wasser gefahrdende Stoffe
aus den vom EVU verwendeten Betriebsmitteln in das Erdreich oder
bestehen Explosions-, Brand- oder sonstige Gefahren, hat das EVU
unverziiglich die nachste besetzte Betriebsstelle des EIU zu verstandigen.
Diese Meldung lasst die Verantwortlichkeit des EVU fiir die sofortige
Einleitung von Gegen- und RettungsmaRRnahmen (z. B. Benachrichtigung der
nachsten Polizeibehorde, Feuerwehr usw.) unbertihrt. Macht die
Gefahrensituation gemal Satz 1 eine Raumung von Betriebsanlagen des EIU
notwendig, tragt die verursachende Vertragspartei die Kosten.
Bodenkontaminationen

Bei Bodenkontaminationen, die durch das EVU — auch unverschuldet —
verursacht sind, veranlasst das EIU die erforderlichen
Sanierungsmalnahmen. Die Kosten der Sanierung tragt das verursachende
EVU. Ist ein Verursacher nicht feststellbar, bestimmt sich die Haftung nach
Punkt 6.4

EIU als Zustandsstorer

Ist das EIU als Zustandsstorer zur Beseitigung von Umweltschaden
verpflichtet, die durch das EVU — auch unverschuldet — verursacht worden
sind, tragt das EVU die dem EIU entstehenden Kosten. Ist ein Verursacher
nicht feststellbar, bestimmt sich die Haftung nach Punkt 6.4

Gegenseitigkeit
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Verwendet ein im gleichen Unternehmen oder Konzern wie der
Zugangsberechtigte tatiges EIU (drittes EIU) Nutzungsbedingungen, die ganz
oder teilweise von Nutzungsbedingungen (AT/AT) des EIU abweichen, so
kann das EIU, wenn ein im gleichen Unternehmen oder Konzern wie es
selbst tatiger Zugangsberechtigter die Eisenbahninfrastruktur dieses dritten
EIU nutzt, dessen Nutzungsbedingungen zu jedem Zeitpunkt ganz oder
teilweise an die Stelle seiner eigenen Nutzungsbedingungen (AT/BT) setzen

(z. B. in Schaden- und Haftungsfallen).
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Stadtwerke Schweinfurt GmbH
Bodelschwinghstr. 1
97421 Schweinfurt

Nutzungsbedingungen fiir Serviceeinrichtungen — Besonderer Teil (NBS-BT)

Stand:17.04.2012

Enthalt die unternehmensspezifischen
Besonderheiten, die sich aus der Nutzung der
Hafenbahn Schweinfurt als HSW ergeben.

Anlage 2 zum Infrastrukturbenutzungsvertrag
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0 Verzeichnis der Abkiirzungen
Abs. Absatz
AEG Allgemeines Eisenbahn Gesetz
AT Allgemeiner Teil
bspw. beispielsweise
BT Besonderer Teil
BZA Beforderung Zugart, AulRergewdhnlich
bzw. beziehungsweise
EBO Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
EIBV Eisenbahninfrastruktur-Benutzungsverordnung
ETV Eisenbahn-Tarifvertrag
EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen
GGVSE Gefahrgutverordnung Stralle und Eisenbahn
Ifd. laufend
LU Lademaliberschreitung
NBS Nutzungsbedingungen fiir Serviceeinrichtungen
Pos. Position
SbvV Sammlung betrieblicher Vorschriften
SNB Schiennetz-Benutzungsbedingungen
Tfz Triebfahrzeug
tgl. taglich
zzgl. zuzliglich
HSW Hafeneisenbahn Schweinfurt
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1. Aligemeine Informationen

11

1.2

13

1.4

1.5

Allgemeines

Die NBS-BT gewahrleisten gegenliber jedem Zugangsberechtigten einheitlich die
diskriminierungsfreie Benutzung der Serviceeinrichtungen sowie die
diskriminierungsfreie Erbringung der angebotenen Leistungen und behandeln in
Ergdnzung zu NBS-AT den unternehmensspezifischen Teil der HSW.
Geschaftsverbindung

Die NBS-AT und NBS-BT gelten fiir die gesamte Geschaftsverbindung zwischen der
Serviceeinrichtung Hafen Schweinfurt und Zugangsberechtigten, die sich aus der
Benutzung der Eisenbahninfrastruktur und der Erbringung der angebotenen
Leistungen ergibt.

Zugang zur Nutzung der Serviceeinrichtung

Der Zugang zur Nutzung der HSW erfolgt auf der Grundlage eines
Infrastrukturnutzungsvertrages, den der betreffende Zugangsberechtigte mit dem
HSW abschlieRt.

Der Zugang zur Serviceeinrichtung unterliegt den giiltigen gesetzlichen
Bestimmungen der BOA-Bayern, UVV etc. sowie der ortlichen
Eisenbahnvorschriften

Vertragliche Vereinbarungen

Vertragliche Vereinbarungen zwischen Zugangsberechtigten und den von ihnen
beauftragten EVU haben keinen Einfluss auf die vertraglichen Vereinbarungen
zwischen den Zugangsberechtigten und der HSW.

Ubertragung der Bestimmungen

Die Bestimmungen betreffend Zugangsberechtigte und EVU gelten sinngemal$ auch
fir Halter von Eisenbahnfahrzeugen, die mit diesen selbststdandig am

Eisenbahnbetrieb teilnehmen, ohne EVU zu sein.

2 Vereinbarter Nutzungszweck

2.1 Nutzung der Einrichtung

Die Nutzung der Einrichtung setzt deren Anmeldung durch den
Zugangsberechtigten voraus. Die Serviceeinrichtung ist nur zu dem, auf der
Grundlage der von dem EVU gemachten Angaben, vertraglich vereinbarten

Nutzungszweck im betriebsiblichen Male zuldssig.
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2.2 Abweichungen vom vereinbarten Nutzungszweck

Beabsichtigt das EVU hiervon —auch kurzfristig — abzuweichen, ist vorher die
Zustimmung der im Nutzungsvertrag genannten Ansprechpartner der HSW

einzuholen.

3 Nutzung der Hafeneisenbahn Schweinfurt fiir Sonderverkehre

3.1

4.2

5.2

Zuweisungsgrundsatz

Die Nutzung der HSW fiir Sonder- und Gelegenheitsverkehre erfolgt im Rahmen
freier Kapazitaten und richtet sich im Wesentlichen nach Punkt 4 der NBS-BT.
Entscheidungsverfahren fiir die Nutzung

Grundsatz des Entscheidungsverfahrens

Das EIU ermdglicht die Nutzung der HSW nach den hierfiir geltenden Richtlinien
gem. EIBV. Mit dem Ziel der bestmdglichen Auslastung ihrer HSW, behandelt das
EIU die Anmeldungen in der Reihenfolge der unter Punkt 4.2 genannten
Vorrangkriterien

Vorrangkriterien

Fristgerechte Anmeldung vor nicht fristgerechter Anmeldung.

Vertraglich gebundene Nutzung vor Neuanmeldung.

Anmeldung fir Nutzung der HSW, die auf Grund ihrer RegelmaRigkeit eine héhere
Auslastung innerhalb einer Fahrplanperiode ermdglichen, vor Anmeldungen fiir
unregelmalige oder bedarfsweise Nutzung der HSW.

Anmeldungen fiir Nutzung der HSW mit Laufzeit iber mehrere Fahrplanperioden
vor Anmeldungen fiir Nutzung der HSW mit Laufzeiten von einer Fahrplanperiode.
Regeln fiir das Konfliktmanagement

Entscheidungskriterien

Auf die Formulierung eigener unternehmensspezifischer und allgemeingiiltiger
Entscheidungskriterien wird verzichtet.

Verfahren im Konfliktfall

Ergeben sich Unvereinbarkeiten zwischen verschiedenen Nutzungsantragen, so
wird fir diesen Konfliktfall von der HSW das Verfahren nach § 10 EIBV, bei der

Vergabe von Kapazitaten durchgefihrt.
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Anderung der zeitlichen Nutzung

Grundsatzregelung

Eine Anderung der vertraglich vereinbarten Leistungen oder zeitlichen Nutzung der
HSW innerhalb einer Fahrplanperiode ist auf Wunsch des EVU nur moglich, wenn
andere EVU in ihrer Nutzungszeit nicht betroffen sind und die vorhandenen
Kapazitaten dies zulassen.

Entgeltregelung

Eine Anderung der vertraglich vereinbarten zeitlichen Nutzung der HSW auf
Wunsch des EVU nach Annahme des Angebotes berechtigen die HSW vom EVU den
ihr durch die Anpassungen entstandenen Aufwand — insbesondere fir die
zusatzlichen Konstruktionsarbeiten und Druckkosten — ersetzt zu verlangen
Stornoregelung

Maoglichkeit der Stornierung

Eine einmal bei der HSW bestellte Leistung oder Nutzung der HSW kann vom EVU
kostenpflichtig abbestellt werden.

Stornierungskosten und Vertragsstrafen

Fiir Abbestellungen von Leistung oder Nutzung der HSW vor deren erstmaliger
Nutzung, wird ein Stornierungsentgelt oder ggf. Vertragsstrafe nach MalRgabe des
Entgeltverzeichnisses in seiner jeweils gliltigen Fassung erhoben. Dies gilt
sinngemald auch fiir den Fall nach deren erstmaliger Benutzung.

Zustand der Hafeneisenbahn Schweinfurt

Allgemein

Das EIU stellt sicher, dass die Serviceeinrichtung unter normalen Betriebs-
bedingungen wahrend der Laufzeit des Nutzungsvertrages dem vertraglich
vereinbarten Nutzungszweck entspricht.

VertragsgemadBer Zustand

Vertragsgemale Art und Zustand der Serviceeinrichtungen ist, wenn die vom EVU
an die Serviceeinrichtungen gestellten Anforderungen in einem ausreichenden Maf}

erfullt werden.
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Bereitstellung von Betriebsmitteln
Allgemein
Die fir eine Nutzung der HSW notwendigen Betriebsmittel werden dem EVU gegen
Erstattung der Kosten in der erforderlichen Anzahl von der HSW zur Verfligung
gestellt.
Bedienung durch EVU
Fir die selbststandige Bedienung der Serviceeinrichtungen gilt fir das EVU die
Sammlung der betrieblichen Vorschriften der HSW in der jeweils gliltigen Fassung.
Freiwillige Zusatz- und Nebenleistungen
Zugang zum Kommunikationsnetz (Telefon und Sprechfunk)
Der Zugang zum Kommunikationsnetz der HSW wird dem EVU im Rahmen der
betrieblichen Erfordernisse ermdglicht.
Einzelheiten zu Art, Umfang, Leistungsentgelt und Sicherheitsleistung werden
gesondert in einem Gestattungsvertrag zwischen HSW und EVU geregelt.
Bereitstellungen von Betriebs- und Hilfsstoffen
Die Bereitstellung von Brennstoffen und sonstigen Betriebs- und Hilfsstoffen
gehoren nicht zum Geschaftsbetrieb der HSW und sind daher auch nicht
Leistungsbestandteil dieses Vertrages.
Von gesetzlichen Bestimmungen abweichende Haftungsregelung
Erganzende oder von gesetzlichen Bestimmungen abweichende
Haftungsregelungen bestehen fiir diesen Vertrag keine.
Veroffentlichungen
Generelle Festlegung
Fiir die von der HSW zu veranlassenden notwendigen Veroffentlichungen wird die
Bereitstellung im Internet generell festgelegt. Die Internetadresse wird im
Bundesanzeiger bekannt gegeben.
Internetadresse
Unter folgender Internetadresse werden die Veroffentlichungen von der HSW

bereitgestellt: www.stadtwerke-sw.de
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Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst
der Hafeneisenbahn in Schweinfurt (HSW)

Anlage 3 zum Infrastrukturbenutzungsvertrag
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Die Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst wird gem. § 3 der Verordnung liber Betriebs-
leiter nichtbundeseigener Eisenbahnen in Bayern vom Betriebsleiter des Anschlusses (kurz An-
schlieBer genannt) erstellt und gilt uneingeschrankt als Bedienungsanweisung in aktueller Be-
kanntgabe.

Zu dieser Anweisung fur den Eisenbahnbetriebsdienst der Hafeneisenbahn Schweinfurt geho-
ren folgende Anlagen:

Anhang 1 Schemaplan der Eisenbahninfrastruktur Hafen Schweinfurt
(Lageplan)

Anhang 2 Verzeichnis wichtiger Rufnummern

Anhang 3 Meldung Giber Mangel an der Infrastruktur

Anhang 4 Verhalten bei Unféllen auf der Infrastruktur des

Hafen Schweinfurt

- Unfallmeldetafel

- Zustandigkeitsbereiche und Anschriften
- Ubersicht der Sofortmeldungen

- Gefahrliche UnregelmaRigkeiten

- Wichtige Punkte

Anhang 5 Anweisung zum Rangieren mittels Hand, Wagenschiebern, Seil-
winden und Spill oder Kraftfahrzeuge
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Verteiler

Eisenbahnaufsicht:

- Regierung von Mittelfranken
- Der Landesbevollmachtigte flir Bahnaufsicht

Hafeneisenbahn Schweinfurt:

- Stadtwerke Schweinfurt
- Eisenbahnbetriebsleiter
- Stellv. Eisenbahnbetriebsleiter

NebenanschlieRer:

- Erik Walter GmbH & Co KG

- ZF Friedrichshafen AG

- Schwedische Kugellagerfabriken (SKF)
- lIreks GmbH

- Schenker Deutschland AG

Mitbenutzer/Kunden:

- BayWa AG NdlI. Schweinfurt

- Gemeinschaftskraftwerk Schweinfurt GmbH (GKS)
- ALBA Metall Stid Franken GmbH

- Georglesche.K.

- Julius Friedr. Kronlein Stahlhandel GmbH + Co. KG
- weitere Mitbenutzer/Kunden

Eisenbahnverkehrsunternehmen:

- EVU, die einen Infrastruktur-Nutzungsvertrag fiir die HSW vereinbaren

Notfallmanagement:

- Notfallmanager DB Netz NL Siid, Netzbezirk Schweinfurt
- Feuerwehr Schweinfurt
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1.1 Der Gleisanschluss (kurz Hafenbahn Schweinfurt HSW) liegt im stidostlichen Teil des
Bahnhofes Schweinfurt Hbf (DB Netz AG) und zweigt vom Ausfahrgleis Schweinfurt —
Kitzingen/Etwashausen (DB Netz AG) in Kilometer 48,980 mit der ortsgestellten An-
schlussweiche W 200 ab und verladuft in sidwestlicher Richtung. Die Grenze ist der
Schienenschweil3sto3 am Ende der W 200 in Richtung W 2 und ortlich gekennzeichnet
mit ,,Anschlussgrenze Stadtwerke/DB = Ende W 200 Richtung W 2.

1.2. Gleisanlagen und ihre Nutzung

Gleis | Gleislange Nutzung/Nutzlange Neigungsverhalt- Nutzer/Bemer-
nisse kungen
1 W200-W 2, Zufiihrungsgleis Neigung 1:84
110 m 11,9%0
100 | W 2-Gleis-ab- Zufiihrungsgleis, Lade- | <2,5%o0
schluf gleis Kronlein
150 m
110 |[W2-W6 Zufiihrungsgleis < 2,5%0
225 m
111 |W6-W15 Zufiihrungsgleis W6 bis Unter-fiih-
225 m rung B 286
Neigung 1:179
5,6%o0
112 | W15 lber W | ZufUhrungsgleis < 2,5%0
16 -W 19— Ladegleis
Grenze Schen-
ker
1.000m
113 | W 16 lber Zufuhrungsgleis < 2,5%0
W20-W 21 Ladegleis
Prellbock
550 m

Die Gleisinfrastruktur Hafenbahn SW hat eine Radsatzlast bis zu 22,5 Tonnen ohne Ein-
schrankung und entspricht somit mindestens der Streckenklasse D2 (Meterlast = 6,4 t/m).
Die Befahrung mit 4achsigen Gliterwaggons ist Standard.

1.2.1. Gleisabstiande

Zwischen Gleis 100 und Streckengleis Kitzingen/Etwashausen
Zwischen Gleis 112 und 113

Anweisung fur den

Eisenbahnbetriebsdienst der HSW
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1.3. Weichen und Gleissperren
1.3.1. Weichen
Weichen Nr. | Art der Bedienung Grundstellung Wird bedient von
W2 ortsgestellt abzweigender Strang | EVU
W6 ortsgestellt gerader EVU
Strang
W 15 ortsgestellt gerader EVU
Strang
W 16 ortsgestellt -/- EVU
W 19 ortsgestellt -/- EVU
W 20 ortsgestellt -/- EVU
W 21 ortsgestellt -/- EVU
1.3.2. Gleissperren
Gleissperren-Num- Art der Bedienung Wird bedient Bemerkungen
mer von
Gs 199 ortsgestellt, schliisselab- EVU Flankenschutz fir
hangig Streckengleis, Frei-
gabe des Schlissels
durch Fdl
Gs1 ortsgestellt EVU Sicherung abgestell-
ter Wagen Krénlein

Beide Schliissel befinden sich im Weichenschliisselkasten an der Weiche 200.
Die Gs 199 dient als Flankenschutz flr das Ausfahrgleis Schweinfurt — Kitzingen/
Etwashausen und die Gs 1 dient zur Sicherung abgestellter Wagen an der Ladestelle Kronlein.

1.4. Aufbewahrung von Sicherungs- und Signalmittel

Radvorleger/Hemmschuhe werden an den geeigneten Stellen vorgehalten. Es befinden sich
zwei Sh-2 Scheiben im Bereich der Weiche 16.

1.5. Ubergabestellen und Bedienbereich

Der Bedienbereich der Eisenbahnverkehrsunternehmen umfasst den gesamten Gleisan-
schluss. Die Ubergabestelle ist Gleis 100 von der Weiche 2 bis Gs 1.

1.6. Gleis mit Halbmesser kleiner als 150 m: -/- (nicht vorhanden)

1.7. Signalanlagen: -/- (nicht vorhanden)

1.8. Bahnibergdnge

Anweisung fur den
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BU 1 Rudolf-Diesel-StraRe Gleis 111 zwischen W 6 und W 15
BU 2 HafenstraRe Gleis 112 zwischen W 15 und W 16
BU 3 Uberweg Hafenverwaltung Gleis 112 zwischen BU 2 und W 16
BU 4 StichstraRe HafenstraRe Gleis 112 zwischen W 19 und Anschluss Schenker

Alle BU sind mit Andreaskreuzen ausgeriistet und durch Ubersicht gesichert.
Die Sicherung und das Befahren wird unter Pkt. 3.2.3 geregelt.

1.9. Sonstige Einrichtungen des Gleisanschlusses

Im Gleis 112 ist auf Hohe der Ladestelle Baywa auf Uberladebriicken zur Waggonverladung zu
achten.

1.9.1 Briicken, Durchlasse u. a.

Im Gleis 111 befindet sich eine Uberfiihrung mit der B 286

1.9.2 Schittgosse

Im Gleis 113 befindet sich eine Schittgosse fir die Kohleentladung GKS

1.9.3 Gleiswaage

Im Gleis 113 befindet sich zwischen Schiittgosse und W 20 eine Gleiswaage

1.9.4 Portalkréne

Die Gleise 112 und 113 werden im Bereich des Hafenbeckens von zwei fahrbaren Portalkra-
nen Uberbrickt.

1.10. Gleistore

Ca. 10 m nach dem BU 4 Richtung Anschlussgrenze DB Schenker AG befindet sich im Gleis 112
ein Gleistor der Firma Lesch. Der Abstand der Torpfosten zur Gleisachse betragt mindestens
2,00 m. Ca. 100m nach dem Tor der Firma Lesch befindet sich das Gleistor der DB Schenker
AG. Beide geschlossenen Tore sind nach jeder Richtung mit einer Sh 2-Scheibe gesichert.

1.11 Besonderheiten zum Befahren der Weichen 19 und 20

Flr die technischen Besonderheiten der Rillenschienenweichen 19 und 20 ist die Kontrolle der
Endlage erforderlich. Vor dem ersten Befahren der Weichen sind diese immer mit dem Wei-
chenumstellhebel in die beabsichtigte Lage zu bringen. Dies ist auch durchzufihren, wenn sich
die entsprechende Weiche schon in der beabsichtigten Lage befindet.

AnschlieBend ist das Anliegen der Weichenzunge in Endlage augenscheinlich zu (iberprifen.
Missen die Weichen fiir eine Rangierfahrt mehrmals in gleicher Lage befahren werden, genligt
das Umstellen vor der ersten Befahrung der Weichen.
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1.12 Telekommunikationsanlagen

Zur Verstandigung im Rangierdienst ist eine ausreichende fernmiindliche Verstandigung herzu-
stellen.

1.13 Betriebseinschrankungen: J. (nicht vorhanden)

1.14 Zuldssige Radsatzlasten

Auf der gesamten Eisenbahninfrastruktur im Hafen Schweinfurt ist eine Radsatzlast bis zu 22,5
Tonnen ohne Einschrankung zugelassen

2. Pflichten der Eisenbahnverkehrsunternehmen

2.1 Eisenbahnbetriebspersonal

Die Eisenbahnverkehrsunternehmen stellen sicher, dass das eingesetzte Personal (Eisenbahn-
betriebspersonal) nach dem geltenden Regelwerk (Verordnung (iber den Bau und Betrieb von
Anschlussbahnen —EBOA) die geistigen und korperlichen Voraussetzungen erfillt und fiir die
erforderlichen Tatigkeiten ausreichend unterwiesen sind.

Im Einzelnen bedeutet dies:

- regelmalige Untersuchung des Eisenbahnbetriebspersonals auf ihre Tauglichkeit

- dass das Eisenbahnbetriebspersonal fiir den Dienst ausgebildet und hinreichend unter-
wiesen ist

- dass das Eisenbahnbetriebspersonal im erforderlichen Umfang laufend unterrichtet
wird (regelmaRige Fort- und Weiterbildung)

- dass das Eisenbahnbetriebspersonal aus dem Dienst entfernt wird, flr den es sich als
ungeeignet oder unzuverldssig erwiesen hat.

- dass das Eisenbahnbetriebspersonal eine giiltige Erste-Hilfe Ausbildung besitzt

- dass Uber die Eisenbahnbetriebsbediensteten Personalunterlagen gefiihrt werden, wel-
che die Nachweise Uber die o. g. Voraussetzungen enthalten

2.2 Eisenbahnfahrzeuge

Die Eisenbahnfahrzeuge (Triebfahrzeuge und Wagen) missen den Anforderungen der EBOA
entsprechen. Die EVU’s stellen sicher, dass alle Fahrzeuge, die sie im Anschluss bewegen, sich
in einem verkehrssicheren Zustand befinden und dass die Untersuchungsfristen eingehalten
worden sind. Die Nachweise dariiber sind dem Eisenbahnbetriebsleiter auf Verlangen vorzule-
gen.

2.3 Pflichten allgemein

Die EVU'’s stellen sicher, dass das von ihnen eingesetzte Personal liber den Inhalt dieser Be-
triebsanweisung unterwiesen ist und legt dem Personal eine Ausfertigung zur Einsicht bereit,
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die grundsatzliche Uberwachung der Mitarbeiter im Betriebsdienst obliegt den jeweiligen
EVU’s.

2.4 Meldungen

Mangel an der Infrastruktur meldet das jeweilige Personal mittels Vordruck an den Eisenbahn-
betriebsleiter (Anlage 3). Notfallmeldungen sind gem. Verhalten bei Unféllen auf der Infrastruk-
tur des Hafens Schweinfurt (Anlage 4 dieser Anweisung) auszufihren.

2.5 Auskunftspflichten

Die Eisenbahnverkehrsunternehmen und deren Betriebspersonal sind gegenliber dem Eisen-
bahnbetriebsleiter zu allen Auskiinften, die mit der sicheren Durchfiihrung des Eisenbahnbe-
triebes und Eisenbahnunfalluntersuchung in Verbindung stehen, verpflichtet.

2.6 Weisungsbefugnisse

Der Eisenbahnbetriebsleiter ist gegenliber dem im Anschluss tatigen Eisenbahnbetriebsperso-
nal weisungsberechtigt, den Anweisungen des Eisenbahnbetriebsleiters ist Folge zu leisten.
Bei VerstoRen gegen das geltende Regelwerk, sowie dieser Anweisungen kann der Betriebslei-
ter ein Hausverbot fiir die Infrastruktur aussprechen.

Personen, welche nicht im Eisenbahnbetrieb tatig sind bzw. welche nicht berechtigt sind die
Bahnanlagen zu betreten, sind aufzufordern, die Bahnanlagen umgehend zu verlassen.

3. Durchfiihrung der Bedienung

3.1. Verstandigung Uber die Bedienung

Der Gleisanschluss wird nach dem jeweils giltigen Bedienungsplan/Ladefristenplan bedient,
der von den EVU’s angemeldet wird und vom EIU, abhangig von vorliegenden Anmeldungen,
bestatigt, abgedndert oder abgelehnt wird.

3.1.1 Belegbuch

Grundsatzlich darf jeweils nur ein EVU in die Infrastruktur einfahren, d. h. es darf nur eingefah-
ren werden, wenn das andere EVU die Wagen zum be- oder entladen abgestellt hat und sich
aus dem Belegbuch der HSW ausgetragen hat. Fiir Nachfragen ist zwingend die Rufnummer des
Transportfiihrers in das Belegbuch einzutragen.
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3.1.2 Ubergabestelle

Die Ubergabestelle ist Gleis 100 von der Weiche 2 bis zur GS 1.

Das jeweilige EVU ibernimmt die Beférderung aller Sendungen tiber die Ubergabestelle hinaus
bis zu den einzelnen Ladestellen in der Eisenbahninfrastruktur Hafen Schweinfurt sowie den
Gleisnebenanschliissen.

3.1.3 Fahrbewegung in der HSW/ Geschwindigkeiten

Samtliche Fahrbewegungen in der HSW sind als Rangierfahrt zu tatigen; die hochst zuladssige
Rangiergeschwindigkeit betragt maximal 25 km/h.

In den Bereichen der Gleiswaage, Schiittgosse und der NebenanschlieRer sowie den Gleisen
100 ab Weiche 2 und 113 ab der Weiche 21 betragt die Rangiergeschwindigkeit maximal
5 km/h.

Die Bedienung erfolgt mit Betriebspersonal und Triebfahrzeugen der jeweiligen EVU.

Die Fahrten dirfen nur von gepriften Triebfahrzeugfihrern (vgl. Pkt 2.2 und 2.3) durchgefihrt
werden. Sie sind allein fir die sichere und zweckmaRige Durchfiihrung der Rangierbewegung
verantwortlich.

Die verwendeten Fahrzeuge missen betriebssicher sein und den Anforderungen der EBOA ent-
sprechen (vgl. Pkt. 2.2)

3.1.4 Priifen der Anschlussanlagen und Fahrwegprifung

Das eingesetzte Eisenbahnbetriebspersonal prift die wahrend der Bedienung befahrenen An-
schlussanlagen durch Hinsehen auf offensichtliche Mangel hinsichtlich

1. der Befahrbarkeit und
2. dem Freisein des Regellichtraumes.

Auffdllige Schaden, wie z.B. Schienenbriiche, Gleissenken, Gleisrichtungsfehler, Regel-
lichtraumeinschrankungen usw. sind vom Eisenbahnbetriebspersonal der EVU’s an die Eisen-
bahnbetriebsleitung (vgl. Anlage 3) der HSW zu melden.

Im Rahmen der Fahrwegprifung achtet der Bediener u. a. auch bei der Bedienung von Weichen
darauf, dass die Weichensignale ordnungsgemaR funktionieren und zugleich ist zu prifen, dass
die Zungen richtig an den Backenschienen anliegen, im Besonderen bei den Rillenschienen 19
und 20.

Vor Verlassen des Anschlusses sind die Grundstellungsweichen wieder in Grundstellung zu brin-
gen.
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3.1.5 Warnen der Personen im Gleisbereich

Beim Bedienen des Anschlusses hat die Rangiereinheit Personen, die im Bedienungsbereich an
oder in Wagen oder Gleisbereich beschaftigt sind, zu warnen. Die Personen miissen die Wagen
verlassen bzw. aus dem Gefahrenbereich zurticktreten.

Bei Anndherung an einen der fahrbaren Portalkrane (im Gleis 112 bzw. 113) gibt der Triebfahr-
zeugfiihrer das Achtungssignal Zp 1. Der Kranfiihrer antwortet mit dem Boschhorn und stellt
die Arbeit ein. Bleibt das Signal des Kranfiihrers aus, halt die Rangiereinheit vor dem Schwenk-
bereich an und wiederholt das Signal Zp 1, bis der Kranfiihrer antwortet. Diese Regelung ist flr
jeden Kran anzuwenden.

3.1.6 Besondere Gefahrstellen

Im Bereich der HSW bestehen mehrere Gefahrstellen, z.B. Krdane, Férder- und Spillanlagen und
Ahnliches. Die Einschrinkungen des Regelichtraumes sind unter Pkt. 1.12. beschrieben.

Das Eisenbahnbetriebspersonal der EVU’s hat auf Grund seiner Ortskenntnisse mit der gebote-
nen Sorgfalt und Umsicht zu handeln und dabei die geltenden Regelwerke, Anweisungen und

Unfallverhitungsvorschriften zu beachten.

3.1.7 Rangierwege/Rangierseite

Als Rangierwege sind festgelegt:

Von der Weiche 200 kommend in Richtung Gleis 100 (Krénlein) rechts

Von der Weiche 15 kommend in Richtung Gleis 112 und Gleis 113 rechts

Diese Rangierwege sind zugleich die Rangierseite.

Flr den Bereich der Gleise 110 und 111 (von Weiche 2 bis Weiche 15 ist die Rangierseite vor
jeder Rangierbewegung zu vereinbaren.

3.1.8 Radvorleger

Zum sicheren Anhalten und gegen unbeabsichtigte Bewegungen abgestellter Fahrzeuge haben
Nebenanschliefer und Mitbenutzer Radvorleger bereitzuhalten und auf besonderen Standern
in der Ndhe der gewdhnlichen Bereitstellungsgleise aufzubewahren.

3.1.9 Gleisabschluss (Prellbock)

Jedem Bremsprellbock steht ein Bremsweg von 5 m zur Verfligung. Der Bereich, indem sich die
Pufferbohle immer befinden muss, ist durch zwei gelbe Pfahle gekennzeichnet. Die Pufferbohle
darf sich nicht auBerhalb dieses Bereiches befinden.

Alle Bremsprellbocke sind mit einer Rickholvorrichtung ausgestattet. Tritt nach einem Aufprall
eine Verschiebung Uber die Begrenzungspfihle ein, muss der Bremsprellbock in seine Aus-
gangsstellung zurlickgeholt werden.

Anweisung fur den
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Das Eisenbahnbetriebspersonal des EVU Uberwacht, dass die Bremsprellb6cke den vorge-
schriebenen Mindestbremsweg haben und veranlasst ggf. das Zurtickholen in die Ausgangsstel-
lung bei der Eisenbahnbetriebsleitung der HSW.

3.1.10 Verhalten bei Unféllen und UnregelmaRigkeiten

Unfalle und UnregelmaRigkeiten meldet das Eisenbahnbetriebspersonal des EVU gem. Anlage
4 sofort der Eisenbahnbetriebsleitung der HSW.

3.2. Durchfiihren von Bedienfahrten

3.2.1 Vorbereitung der Bedienfahrt

Bei den Bedienfahrten sind alle Wagen grundsatzlich an die Druckluftbremse anzuschlieBen.
Ohne wirkende Druckluftbremse diirfen maximal 4 Achsen bewegt werden.

3.2.2 Fahrt in den Anschluss

Die Rangiereinheit fordert fernmiindlich die Schlisselfreigabe fiir die Weiche 200 beim
Fahrdienstleiter Schweinfurt an. Nach der Freigabe durch den Fahrdienstleiter wird der
Weichenschlissel aus dem Schliisselkasten entnommen und die Weiche 200 aufge-
schlossen. Danach wird die Weiche 200 in richtige Endlage gestellt und wieder ver-
schlossen. Durch die Schlisselabhdngigkeit wird der Schllssel fiir Gs 199 freigegeben
und mit diesem wird Gs 199 aufgeschlossen und abgelegt.

In Hohe der Weiche 2 befindet sich der Schliisselkasten. In diesen muss sich das Eisen-
bahnbetriebspersonal an der Erlaubnistafel davon Uberzeugen, dass die Infrastruktur
der HSW frei ist. Die Erlaubnis zur Einfahrt in die HSW erteilt sich das Eisenbahnbetriebs-
personal, indem die Erlaubnistafel von Stellung “HSW frei“ auf ,,HSW besetzt” verschlos-
sen wird. Die Rangiereinheit hangt als Hinweis ihr Vorhangeschloss unter ,,in die HSW
eingefahren” an die Merktafel. Der Erlaubnisschlissel und der Schliissel flir das Vorhan-
geschloss sind vom Eisenbahnbetriebspersonal des bezeichneten EVU sicher zu verwah-
ren.

Die Einfahrt in die HSW wird im Belegbuch in den Spalten 2 bis 7 vermerkt, zusatzlich
ist vom Voreintrag in den Spalten 8 bis 9 Kenntnis zu nehmen. In Hohe km 48,6 ist die
Gs 1 zum Schutz gegen Ablaufen der abgestellten Wagen an der Ladestelle Kronlein ein-
gebaut. Nachdem die Rangierabteilung sich vollstandig im Anschluss befindet, ist die
Weiche 200 und die Gs 199 wieder in Grundstellung zu bringen, um Zugfahrten auf dem
Streckengleis Schweinfurt Hbf — Schweinfurt Sennfeld zuzulassen. Bei Absprache mit
dem Fdl Schweinfurt 1/2 kann im Ausnahmefall fernmuindlich das ,,Offenlassen” des An-
schlusses vereinbart werden.

Bei langeren Rangiereinheiten ist der Schlissel fiir Gs 1, der im Weichenschlisselkasten
an der Weiche 200 verwahrt ist, zu entnehmen und Gs 1 aufzusperren und abzulegen.
Die Anordnungen der Bedienungsanweisung Kronlein sind zu beachten.

3.2.3 Sicherung der Bahnliibergénge 1 -4

Anweisung fur den
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- die im Punkt 1.8. aufgefiihrten Bahniibergdnge sind grundsatzlich mit einem Posten zu
sichern:

Vor dem Bahniibergang ist anzuhalten.
Der Posten stellt sich zur Sicherung des Bahniiberganges mit der Brust oder dem Riicken
dem StraBenverkehr zugewandt, gut sichtbar auf der Stralle auf und gibt die Zeichen
,ANHALTEN” (Hochheben eines ausgestreckten Armes)
und anschlieRend
,HALT“ (seitliches Ausstrecken eines oder beider Arme)

Muss der StraBenverkehr aus beiden Richtungen angehalten werden, ist der Fahrer des zu-
erst angehaltenen Fahrzeuges zum weiteren Halten aufzufordern, ehe sich der anderen
Seite des Bahniiberganges zugewandt wird.

Bei Dunkelheit oder unsichtigen Wetter ist das Zeichen mit einer rot leuchtenden Hand-
leuchte nach beiden StralRenrichtungen zu geben. Fiir das Geben der Tageszeichen ist eine

weil3-rot-weiRe Signalfahne zu benutzen.

Das Haltzeichen ist solange zu geben, bis das erste Eisenbahnfahrzeug etwa die Strallen-
mitte erreicht hat. AnschlieBend darf der Bahniibergang vom Posten verlassen werden.

Zusatzlich ist vor der Weiterfahrt am Bahnilibergang mit dem Signal Zp 1 zu warnen.

3.2.4 AbstoRRen und Ablaufen

Das AbstoRRen und Ablaufen ist auf der Eisenbahninfrastruktur der HSW verboten.

3.2.5 Bremsbesetzung beim Rangieren in Abhangigkeit von der maRgeblichen Neigung

- im Bereich der HSW zwischen Weiche 16 und dem Gleisende diirfen maximal 20 Achsen
in Richtung Malzfabrik ohne wirkende Bremse bewegt werden.

- Ist die Wagengruppe starker und nicht luftgebremst, so muss fir je weitere 4 Achsen
eine Handbremse bedient werden.

- Werden die Rangierfahrten luftgebremst durchgefiihrt, ist fiir jede weitere 4 Achsen ein
Fahrzeug mit wirkender Druckluftboremse an die Hauptluftleitung anzuschlieRen
(Bremsprobe)

Anweisung fur den
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3.2.6 Festlegen/Abstellen von Fahrzeugen

Fahrzeuge sind gem. der Richtlinie 408.0841 3 (1) festzulegen. Bei der Zufiihrung obliegt dies
dem Eisenbahnbetriebspersonal des zufihrenden EVU in anderen Fallen obliegt dies dem Ne-
benanschlieBer bzw. Mitbenutzer.

Abgestellte bzw. bereitgestellte Fahrzeuge zur Be-/Entladung sind an den vorgesehenen Stellen
grenzzeichenfrei abzustellen.
Abstellen von Fahrzeugen auf dem Gleisen 110 und 111 ist nicht zuldssig.

Triebfahrzeuge diirfen grundsatzlich nicht im Bereich der HSW abgestellt werden.

3.2.7 Aufbewahrung der Festlegemittel

Festlegemittel werden an den jeweiligen Ladestellen vorgehalten

3.2.8 Riickfahrt aus der HSW

Die Riickfahrt wird sinngemal wie die Hinfahrt (vgl. Pkt. 3.2.2.) durchgefiihrt. Bevor aus dem
Anschluss ausgefahren wird, ist zwingend eine Verstindigung mit dem Fahrdienstleiter
Schweinfurt 1/ 2 vorzunehmen, um eventuelle Fahrzeugbewegungen von Schweinfurt Hbf
auszuschlieBen. Das Ausfahren und eventuelle Bemerkungen (z.B. Weichenstellung, Be-
triebseinschrankungen etc.) vermerkt das Eisenbahnbetriebspersonal im Belegbuch.

3.3. Rangiertatigkeiten durch die Firmen

Mit Ausnahme der NebenanschlielSer mit eigener Betriebsfiihrung diirfen Rangierbewegungen
nur von Hand durchgefiihrt werden.

Rangierbewegungen mittels Wagenschieber oder Kraftfahrzeug diirfen nur innerhalb der Be-
reichsgrenze durchgefihrt werden.

Diese ,Rangiertatigkeiten” dirfen nur dann durchgefiihrt werden, wenn sich keine Rangierab-
teilung in der HSW befindet.

Die Ausfiihrung dieser Rangierbewegungen regelt die Anlage 5 zur Anweisung fir den Eisen-
bahnbetriebsdienst der HSW , Anweisung zum Rangieren mittels Hand, Wagenschiebern, Seil-
winden, Spill oder Kraftfahrzeugen®.

Anweisung fur den
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Sonstige Bestimmungen fiir die NebenanschlieBer bzw. Mitbenutzer

- Die Eisenbahnanlagen sind vom Eigentlimer zu erhalten. Die Verkehrssicherungspflicht
obliegt dem NebenanschlieBer bzw. dem Mitbenutzer der HSW.

- Bei Planung und Durchfiihrung von BaumaRBnahmen, die eine Beeintrachtigung der Be-
triebssicherheit bewirken kénnen, ist die Eisenbahnbetriebsleitung der HSW zu beteili-
gen.

- Bauarbeiten im Gefahrenbereich der Gleisanlage sind der Eisenbahnbetriebsleitung
mindestens zwei Wochen vor Baubeginn anzuzeigen. Die Eisenbahnbetriebsleitung re-
gelt dann die betrieblichen Belange durch entsprechende Anweisungen

5. Sonstige Pflichten der NebenanschlieRer bzw. Mitbenutzer
Der NebenanschlieBer bzw. Mitbenutzer hat dafiir zu sorgen, dass

- Zustellgleise und Fahrwege fiir die Bedienfahrt zu den Zeiten der Bedienung des An-
schlusses freigehalten werden

- Rangiertatigkeiten und sonstige Arbeiten in der Nahe der Gleise wahrend der Bedie-
nung eingestellt werden

- Personen, die im Bedienbereich oder in Wagen tatig sind, die Wagen verlassen oder von
ihnen zuricktreten

- Beilagerungvon Gegenstanden am Gleis ein Abstand von mindestens 1,5 m im geraden
und mindestens 1,8 mim gekriimmten Gleisstrecken von der nachsten Schiene gewahrt
wird.

- Gegenstande in der Nahe der Gleise so gelagert sind, dass sie nicht in Bewegung geraten
kénnen und dadurch die genannten Abstdnde nicht unterschritten werden.

- BeiHerstellung, Verarbeitung, Verladung, Lagerung, Abfiillung und Beférderung gefahr-
licher Stoffe (brennbare, entziindliche, selbstentziindliche, sprengfihige, zerknall-
fahige, giftige, atzende, lGbelriechende Stoffe) die einschldgigen Sicherheitsvorschriften
eingehalten werden.

- Der NebenanschlieRer bzw. Mitbenutzer hat Schnee, Eis, Pflanzenwuchs und andere
Behinderungen aus den Gleisen, Schutzanlagen und Spurrillen zu beseitigen und die
Rangierwege begehbar zu halten.

- Der NebenanschlieRer bzw. Mitbenutzer hat die von ihm bewegten Wagen gegen un-
beabsichtigte Bewegungen durch Anziehen der Handbremse oder durch Auflegen von
Radvorlegern festzulegen. Er hdlt zwei Radvorleger an jeder Ladestelle bereit. Solange
sie nicht gebraucht werden, sind diese so aufzubewahren, dass sie Unbefugten nicht
zuganglich sind.

- Der NebenanschlieRer bzw. Mitbenutzer hat alle von Hand oder durch die Spillanlage
bewegten Wagen sofort nach dem Stillstand der Wagen durch einen Radvorleger zu
sichern.

- Fur Wagen mit gefahrlichen Giitern aller Klassen der Anlage des RID obliegt dem Ne-
benanschlieBer bzw. Mitbenutzer die Obhutspflicht im Versand bis zur Abholung von
der Ubergabestelle durch das jeweilige EVU.
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- Wagen mit Gutern der Klasse 1,2 und 7 der Anlage des RID diirfen nur unmittelbar, d.
h. die Wagen missen korperlich zwischen Mitarbeitern des Beforderers (EVU) und Mit-
arbeitern des Empfangers iibergeben bzw. ibernommen werden (Ubergang der Obhut-
spflicht). Die kdrperliche Ubergabe ist zwischen Beférderer und Empfinger vor der Be-
dienungsfahrt zu vereinbaren. Ist der Empfanger zur kérperlichen Ubernahme nicht an-
wesend, sind die Wagen vom EVU zurtickzunehmen.

- Im Falle einer Gefahr hat der NebenanschlieRer bzw. Mitbenutzer alle MaBnahmen zu
ergreifen, dass die Rangiereinheit auf die Gefahr aufmerksam wird.

- Eisenbahnfahrzeuge diirfen im Gleis nur mit StraBenkraftfahrzeugen bewegt werden,
wenn diese durch die Eisenbahnaufsicht zugelassen sind.

6. Besonderheiten bei Schiffsent- bzw. beladungen

- Wenn bei Ent- bzw. Beladung von Schiffen Gleise belegt werden, sind diese mit der Sh-
2 Scheibe auf Hohe der Weiche 16 zu sichern. Fiir das Aufstellen und Entfernen der Sh-
2 Scheibe ist die Stadtwerke Schweinfurt zustandig.

- Die Entladung ist nur in der Zeit moglich, wenn keine Bedienfahrten stattfinden.

- Die Ladezeiten sind grundsatzlich mit der Eisenbahnbetriebsleitung zeitgerecht abzu-
stimmen.

- Nach den Ladevorgdngen miissen die Gleise frei und befahrbar sein, dies gilt auch dann,
wenn die Schiffsbe- bzw. Entladung fiur die Bedienfahrt kurzfristig eingestellt wird.

- Vor Beginn bzw. nach Abschluss der Ladetatigkeiten ist die Zugabfertigung Schweinfurt
zu informieren, dabei sind vsl. Dauer und Besonderheiten bzw. Freisein und Befahrbar-
keit zu melden.

- Ausnahmen bzw. Abweichungen bediirfen der Zustimmung der Eisenbahnbetriebslei-
tung!

7. In Kraft treten

Diese Weisung tritt ab dem 01.01.2023 in Kraft. Die Weisung vom 01.01.2020 wird dadurch
aufgehoben.

Schweinfurt, 22.12.2022

gez. gez. gez.
Gerhard Lasser Robert Bieber Nicole Kober
EBL stellv. EBL stellv. EBL
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Anlage 4 zum Infrastrukturnutzungsvertrag

Anmeldung

fir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur in der Hafeneisenbahn Schweinfurt (HSW)

Form der Anmeldung

Jede geplante Benutzung der Eisenbahninfrastruktur ist vor Beginn der Benutzung

anzumelden. Die Anmeldung muss grundsatzlich in schriftlicher Form erfolgen.

Fir die Anmeldung ist das vorgegebene PDF-Formular auszufillen. Das ausgefillte

Anmeldeformular ist per Mail oder Fax

hafen@stadtwerke-sw.de,

Fax-Nr. 09721/931-544,
Stadtwerke Schweinfurt GmbH
Bodelschwinghstrafle 1

97421 Schweinfurt

zu Ubermitteln. Das Anmeldeformular kann als PDF-Datei aus dem Internet von der

Homepage der Stadtwerke Schweinfurt GmbH (www.stadtwerke-sw.de) herunter geladen

werden. Fiir die weitere Verwendung ist die Vervielfaltigung des Formulars gestattet. In
begriindeten Ausnahmefallen kann die Anmeldung auch telefonisch bei der Dispostelle der
Hafenbahn Schweinfurt Tel 09721 / 931-259 erfolgen. Sie ist jedoch unverziglich schriftlich

nachzureichen.

Frist der Anmeldung

Die Anmeldung der Benutzung der Eisenbahninfrastruktur muss fir die darauffolgende

Woche bis spatestens Freitag 11:00 Uhr vorliegen, fillt der Freitag auf einen Feiertag muss

die Anmeldung am Donnerstag eingehen.

Seite 1 von 3


mailto:hafen@stadtwerke-sw.de
http://www.stadtwerke-sw.de/

/

SCHWEINFURT
Zukunft braucht Energie

Anlage 4 zum Infrastrukturnutzungsvertrag

Pflichtangaben der Anmeldung

Jede Anmeldung muss den Namen des Eisenbahnverkehrsunternehmens enthalten. Fir
Rickfragen sind weiterhin der Name und die Rufnummer eines fiir die Anmeldung
verantwortlichen Mitarbeiters zu benennen. Zu jeder geplanten Benutzung der
Eisenbahninfrastruktur sind die als Pflichtangaben gekennzeichneten Daten im
Anmeldeformular anzugeben. Wagenlisten und Zugbegleitpapiere miissen nach Ankunft des

Zuges gemeldet werden.

Flr das Abstellen von Waggons, Wartungsarbeiten an Fahrzeugen und sonstige Nutzungen
der Eisenbahninfrastruktur in der Hafeneisenbahn Schweinfurt sind die dafiuir erforderlichen

Angaben formlos mitzuteilen.
Abrechnung der Nutzung:

Die Benutzung der Hafenbahn Schweinfurt ist kostenpflichtig. Berechnet werden die im
Entgeltverzeichnis ver6éffentlichten Nutzungsentgelte in der jeweils aktuellen Fassung. Es

gelten die in dem NBS-AT der Hafeneisenbahn Schweinfurt festgelegten Zahlungsfristen.

Anderungen zu den Daten der Anmeldung sind unverziiglich und unaufgefordert nach der
erfolgten Nutzung vorzulegen. Die Abrechnung erfolgt auf der Grundlage der
Entgeltregelung fir die Benutzung der Eisenbahninfrastruktur in der Hafenbahn Schweinfurt.
Samtliche Angaben werden fir die Abrechnung, fiir die hafeninterne Leistungserfassung

oder fir statistische Zwecke bendtigt. Diese werden vertraulich behandelt.
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Anlage 4 zum Infrastrukturnutzungsvertrag

Muster

SCHWEINFURT
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Stadtwerke Schweinfurt GmbH
Hafeneisenbahn Schweinfurt (HSW)

4 4

Fiir die wéchentliche Meldung bitte dieses Formular verwenden und per Mail an
hafen@stadtwerke-sw.de oder per Fax an +49 9721 931-544

Anmelder/EVU: |Eisenbahnunternehmen Mustermann | —‘_L
Ansprechpartner: |Max Mustermann | Anmeldung versenden
Telefonnummer: [0123 45678 |

Zug Nr./ | Zu/ | Zeiten Teilzu- | Anzahl Netto-

Lad Empf3
Ref.-Nr Ab | Datum - Uhrzeit | stellung | Wagen gewicht adung mpranger

1234 |2Zu _~||[15.12 2021]jo4:5( - § Teil 1 -]
Abl - || 15.12.2021 9:00 || Teill2 _-| 25
Ab ~||15.12.2021 12:0( - |

Ll

1.000

‘ Diesel r/lustermann

Lol e il el e e e
1 [ [
Lol fi i i i i fe e

Nachdem das Formular vollstandig ausgefllt ist, wird durch die Betatigung des Buttons
,»2Anmeldung versenden” automatisch eine E-Mail generiert, die nur noch abgeschickt

werden muss.

Das Anmeldeformular kann als PDF-Datei aus dem Internet von der Homepage der

Stadtwerke Schweinfurt GmbH heruntergeladen werden.

https:\\www.stadtwerke-sw.de/anmeldeformular-hsw
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Entgeltverzeichnis
fiir die Benutzung der Hafeneisenbahn Schweinfurt (HSW)
1. Die Nutzung der Infrastruktur wird, soweit nichts Anderes bestimmt ist, nach der
Anzahl der Waggons berechnet. Fir die Be- und Entladung des Waggons wird eine
Regelladefrist von 48 Stunden festgesetzt

je Waggon 19,00 €

Sofern keine oder keine rechtzeitige Anmeldung vor Einfahrt in die Gleisinfrastruktur
der HSW erfolgt, wird ein Entgeltzuschlag in Héhe von 50,00 € erhoben.

2. Abstellen von Leerwagen und Schienenfahrzeugen

auf ausgewiesenen Abstellgleisen 50,00 €/Jahr
(je laufenden Meter Gleis und

begonnenem Verrechnungszeitraum). 5,20 €/Monat
Verrechnet wird die genutzte Lange 1,50 €/Woche
der Abstellgleise zuzliglich 2 Wagenldangen 0,30 €/Tag

3. Nebenleistungen und Sondernutzungen
wie z. B. Nutzung von Ladegleisen, Wartungsarbeiten auf Abstellgleisen,
Sonderfahrten fiir Veranstaltungen, Fahrten mit historischen Fahrzeugen oder Ziige
mit besonderen Anforderungen an die Infrastruktur etc. werden auf Anfrage
gesonderte Entgelte nach dem jeweiligen Aufwand vereinbart.

4. Reinigungskosten fiir Eisenbahninfrastrukturanlagen

Die Infrastrukturanlagen sind unverziiglich nach Benutzung zu reinigen, wenn aus
Verkehr und/oder Umschlag Verunreinigungen festzustellen sind (z. B.
Verladungsriickstande usw.).

Auf Anforderung bzw. nach Ablauf von 3 Werktagen nach Inanspruchnahme wird die
Reinigung durch die Hafeneisenbahn Schweinfurt veranlasst und an Dritte beauftragt.

Der Aufwand hierfiir ist durch den Besteller der Eisenbahninfrastruktur oder Verlader
zu (bernehmen. Die Reinigungskosten durch Dritte werden mit einem
Verwaltungsaufschlag von 10 % weitergereicht.
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Einweisung in die Infrastruktur

Die Einweisung in die Infrastruktur der Hafeneisenbahn Schweinfurt wird durch den
Eisenbahnbetriebsleiter vor Ort und vor Beginn der Zustellung durchgefiihrt. Es sind
mindestens 2 Personen einzuweisen.

Pro Person betragt die Einweisungspauschale 180,00 €.

Serviceleistungen

Notfallmanagement 200,00 €/h

. Zahlungsweise der Entgelte

Die genannten Entgelte sind Nettopreise. Sie werden von der Hafeneisenbahn
Schweinfurt zuzliglich der jeweils giiltigen Umsatzsteuer in Rechnung gestellt. Die
Betrdge sind auf das Konto bei der HypoVereinsbank Schweinfurt IBAN DE 48
793200750001730665 BIC HYVEDEMMA451 zu Gberweisen. Bei Zahlungsverzug
sind Verzugszinsen in Hohe von 8 % Uber dem in § 247 BGB geregelten Basiszinssatz
der Deutschen Bundesbank zu zahlen.

Giiltigkeit der Entgelte
Das Entgeltverzeichnis gilt ab dem 01.01.2022 bis auf weiteres. Anderungen des
Entgeltverzeichnisses werden den Kunden der Hafeneisenbahn Schweinfurt in

angemessener Frist vorab bekanntgemacht. Mit der Bekanntgabe eines neuen
Entgeltverzeichnisses verliert das vorliegende Entgeltverzeichnis seine Giiltigkeit.

Schweinfurt, 01.01.2022

Stadtwerke Schweinfurt GmbH
Hafeneisenbahn Schweinfurt
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Verzeichnis wichtiger Rufnummern:

SCHWEINFURT

Zukunft braucht Energie

Ansprechpartner

Name/Ort

Telefon/Mobil

Fax

Eisenbahnbetriebsleiter

Gerhard Lasser

09721 931-357

09721 931-560

Schweinfurt

0176 10931357

stellv. Eisenbahnbetriebsleiter

Robert Bieber

09721 931-226

09721 931-560

Schweinfurt

0176 10931180

stellv. Eisenbahnbetriebsleiterin

Nicole Kober

09721 931-259

09721 931-560

Schweinfurt

0176 10931209

Notrufnummern:

Polizei 110
Feuerwehr 112
Rettungsdienst 112

[Notfallleitstelle Miinchen iiber

Fdl Schweinfurt Hbf 1

0151-27401820

Fdl Schweinfurt Hbf 2

0151-27401821

Wasserschutzpolizei

Schweinfurt

09721-202 2250
09721-202-2251

09721-202-2239

Bereitschaftshandy M 0175-4331311

Behorden

Wasserwirtschaftsamt Bad Kissingen 0971-8029-0 0971-8029-299
WasserstraBen und Schifffahrtsverwaltung Schweinfurt 09721-206-0 09721-206-101

NebenanschlieRer/Mitbenutzer:

Kronlein Stahlhandel GmbH & Co KG

09721-775 6710

09721-775 199

stahlhandel@kroenlein.de H. Kiesel

Erik Walter GmbH & Co KG

Erreichbar Mo 00:00 Uhr - Sa 08:00 Uhr Tanklager 09721-6587-11 09721-6587-65
rehl@erik-walther.de H. Rehl 09721-6587-42 09721-6587-65
fischer@erik-walther.de Udo Fischer 09721-6587-12
bohnengel@erik-walther.de Philipp Bohnengel 09721 6587-41
beusch@erik-walther.de H. Beusch 09721-6587-22

ZF Sachs AG

angela.roeder@zf.com Angela Roder 09721/984 079 09721-988024079
SKF 09721-56-0 09721-566000

klaus.troester@skf.com

Klaus Troster

09721-56-3732

IREKS GmbH, Werk Schweinfurt

tobias.krueckel@ireks.de

Tobias Krickel

09721-7650-12

tobias.paul@ireks.de

Tobias Paul

09721-7650-15

09721-765030

Seite 1
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Schenker Deutschland AG

09721-656-0

09721-656279

thomas.gundel@dbschenker.com

Thomas Gundel

09721-656-150

ALBA Metall Stid Franken GmbH

09721-60715

09721-60368

klaus.kaffer@alba.info

Klaus Kaffer

09721-6505-12

09721-6505-26

GKS Gemeinschaftskraftwerk Schweinfurt GmbH

stefan.langer@gks-sw.de

Stefan Langer

09721-6580-122

09721-6580-160

volker.mueller@gks-sw.de

Volker Muller

09721-6580-125

09721-6580-160

Georg Lesch Rohstoffhandel

Peter Heinlein

09721-659870

09721-6598720

info@lesch-rohstoffhandel.de

BayWa AG

Reinhard Stierkorb
Spartengeschéftsfihrer

Reinhard Stierkorb

0931-99172-721
M 0151-16105825

089-9212-1015

reinhard.stierkorb@baywa.de

BayWa Agrar

09721-5338541

reinhard.saal@baywa.de

Reinhard Saal

M 0151-16105548

089-9212-1198

stefan.wagner3@baywa.de

Stefan Wagner

09721-3704481

09721-3704489

BayWa Gochsheim (bei Kohle GKS)

walter.keicher@baywa.de

Walter Keicher

09721-60532-61

09721-6053269

elke.schmitt@baywa.de Elke Schmitt 09721-60532-65 09721-6053269
vorgelagerte Eisenbahninfrastruktur:
|DB Netz Nirnberg 0911-219 2117 0911-219 6878
Fahrdienstleiter SW 0151-27401820
Zugabfertigung SW 09721-935199 09721-49972 83
ulrich.roemmelt@deutschebahn.com oder 09721-49972 15

DBCargo-Rangierdienst-
Schweinfurt@deutschebahn.com

Rangierdienst
Schweinfurt

09721-935199

Seite 2
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Via Fax oder Email

Hafen Schweinfurt
Eisenbahnbetriebsleitung

Fax: 09721 /931544
Email: hafen@stadtwerke-sw.de

Meldung iiber Mangel an der Infrastruktur

im Hafen Schweinfurt

[IGleisanlage*
[ISignaleinrichtung
[]Gebiude/Bauwerk
[JAufwuchs
[ISonstiges

Kurze Beschreibung mit genauer Ortsangabe:

&' SCHWEINFURT

Zukunft braucht Energie

Durch diesen Mangel ist*
[IBetriebssicherheit gefahrdet
[JUnfallgefahr gegeben (sicherheitsrelevant nach UVV)
[CJEinrichtung nicht betriebsbereit/nutzbar

Meldender:

Name: Vorname:

EVU: Tatigkeit:

Rufnummer:

Ort, Datum: , den

Unterschrift:

* Zutreffendes ankreuzen/bzw. Nichtzutreffendes streichen

Anhang 3 —Anweisung EBD in der HSW
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/SCHWEINFURT

Zukunft braucht Energie

Verhalten bei Unféllen auf der Infrastruktur des Hafen Schweinfurt

1. SofortmafBBnahmen

Nach einem Unfall ist zundchst die Unfallstelle moglichst so abzusichern, dass keine Folgeunfalle
entstehen kdnnen. Gegebenenfalls ist bei Verletzten Erste Hilfe zu leisten. Bei Erfordernis sind zuerst
die zustdandigen Rettungsdienste unverziiglich zu verstandigen.

2. Meldung

Bei Unfallen sind unverziiglich die zustandigen Mitarbeiter der Eisenbahnbetriebsleitung zu
verstandigen. Die Rufnummern sind dem aktuellen Rufnummernverzeichnis im Anhang 2 der
Anweisung fur den Eisenbahnbetriebsdienst zu entnehmen und sind im Internet unter

www-stadtwerke-sw.de
im Downloadbereich veroffentlicht.

AnschlieBend sind die fir die jeweilige Unfallsachbearbeitung zustandigen Mitarbeiter des jeweiligen
Eisenbahnverkehrsunternehmens (EVU) zu verstandigen.

Sofern die Mitarbeiter der Eisenbahnbetriebsleitung nicht erreicht werden kénnen, ist die Unfallstelle
nach den Vorgaben des fiir die Unfallsachbearbeitung zustéandigen Mitarbeiters zu raumen.
AnschlieBend ist zu priifen, ob die Unfallstelle befahrbar ist. Gegebenenfalls ist die Unfallstelle
entsprechend zu sichern. Soweit moglich, sind die sonstigen im Hafen Schweinfurt tatigen
Eisenbahnverkehrsunternehmen zu verstandigen.

Die Eisenbahnbetriebsleitung ist am nachstmoglichen Werktag Gber den Unfall zu informieren.

Anhang 4 — Verhalten bei Unféllen Seite 1 von 6



/SCHWEINFURT

Zukunft braucht Energie

Unfallmeldetafel:

MaRnahmen und Meldungen

PwnNpR

f)

Ruhe bewahren — Uberblick verschaffen

Unfallstelle abriegeln

Gleissperrung veranlassen

Verletzte? Rettungsdienst anfordern und Erste Hilfe leisten!
Feuer? Feuerwehr anfordern und Feuer bekdampfen!

EBL verstandigen mit folgenden Angaben:
- Personenschaden
- Gefahrliche Stoffe freigeworden (Gefahrklasse bzw. Gefahrzettel)?
- Grundwasser gefdahrdet?

Polizei verstandigen bei
jedem Unfall, bei dem ein Mensch getotet oder schwer verletzt ist
Ereignissen, die mit dem StraRenverkehr zusammenhangen, wenn dies im Interesse der
HSW liegt, z.B. bei Fahrerflucht oder wenn bei Verdacht auf Alkoholeinfluss, eine
Blutprobe entnommen werden muss.
Unfallen oder Gefahrdung einer hochgestellten Persdnlichkeit des 6ffentlichen Lebens.
Auffinden eines Toten oder lebensgefahrlich Verletzten.
Bahnfrevel und verbrecherischer Anschlag, z. B. SchieBen oder Werfern auf Ziige und
Signale. Eingriffen in die Signaleinrichtungen und in den Bremsbetrieb, Beschadigung und
Entwenden von Kabeln und Freileitungen, Bereiten von Hindernissen auf dem Bahnko&rper
und anderen vorsatzlichen Gefahrdungen des Bahnbetriebes, sowie Anschlagen gegen
Menschen auf Bahngebiet, Brandstiftungen.
UnregelmaRigkeiten mit radioaktiven, gefahrlichen und Grundwasser gefahrdenden
Stoffen.

Anhang 4 — Verhalten bei Unféllen Seite 2 von 6



Zustandigkeitsbereich und Anschriften

Name Anschrift
Eisenbahnbetriebsleiter Bodelschwinghstr. 1
Gerhard Lasser 97421 Schweinfurt
stellv. EBL Hafenstr. 34

Robert Bieber 97424 Schweinfurt
stellv. EBL Hafenstr. 34

Nicole Kober 97424 Schweinfurt

Landeseisenbahnaufsicht

Nordbayern bei der

Reg. von Mittelfranken Postfach 606
91511 Ansbach

Rettungsdienst — Feuerwehr — Polizei - Behorden

Notruf

Feuerwehr Schweinfurt
Rettungsleitstelle
Polizeiinspektion Schweinfurt
Wasserschutzpolizei
Wasserwirtschaftsamt

Infrastrukturanschluss DB Netz — HSW
DB Cargo AG Schweinfurt

Oder
DB Cargo AG Koordinator  Niirnberg

Anhang 4 — Verhalten bei Unféllen

/SCHWEINFURT

Zukunft braucht Energie

Telefon Fax

09721 931-357 09721-931-560

M 0176-10931357

09721 931-226 09721-931-560

M 0176-10931180

09721 931-259 09721-931-560

M 0176-10931209

0981-53 1339 -53 5339

110

112

112
09721-202-0
09721-202-2250
0971-8029-0

09721-935199 - 4997283
09721-4997215
0911-219 2117 - 219 6878
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Zukunft braucht Energie

Ereignisse melden — Ubersicht der Sofortmeldungen

Sofortmeldungen der Betriebsleitung an die Landeseisenbahnaufsicht (LEA) Nordbayern bei der
Regierung von Mittelfranken:

Bahnbetriebsunfille

Ereignis Meldekriterien

Jeder Bahnbetriebsunfall - wenn offentliches Aufsehen*
erregt wurde

Entgleisung - wenn ein Mensch getotet oder

Zusammenstol} schwer verletzt wurde

Aufprall - wenn mindestens finf Menschen

Zusammenprall leicht verletzt wurden

Sonstiger Bahnbetriebsunfall - wenn gefahrlicher Stoff frei
wurde

Gefahrgutunfall - wenn oOffentliches Aufsehen*

erregt wurde

Personenunfall - wenn ein Mensch getotet oder

(ausgenommen Suizid und Falle die auf schwer verletzt wurde

unberechtigtes Betreten von Bahnanlagen - wenn mindestens flnf

zuriickzufiihren sind - Menschen leicht verletzt
wurden

Anhang 4 — Verhalten bei Unféllen Seite 4 von 6
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Zukunft braucht Energie

Gefahrliche UnregelmaRigkeiten

Jede gefahrliche UnregelmaRigkeit
(auch bei gefahrlichen Eingriff in den Eisenbahnbetrieb**)

wenn oOffentliches Aufsehen erregt wurde. *

Befahren eines nicht gesicherten Bahniiberganges

wenn eine Personengefdahrdung eintrat.

Offentliches Aufsehen liegt vor, wenn

- Vertreter der Gberregionalen Presse (auch Rundfunk und Fernsehen) am Ereignisort
anwesend sind,

- aus Anlass der Ereignisse eine Pressemeldung abgegeben wird

- nicht absehbare Schaden fiir Dritte oder die Umwelt entstanden sind,

- hochgestellte Persdnlichkeiten des 6ffentlichen Lebens betroffen sind.

Ein gefahrlicher Eingriff in den Eisenbahnverkehr liegt z. B. vor, bei

- Beseitigung, Beschadigung oder Zerstérung von Bahnanlagen oder Bahnfahrzeugen,
- Bereiten von Hindernissen

- Geben von falschen Zeichen oder Signalen

Anhang 4 — Verhalten bei Unféllen Seite 5 von 6
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Zukunft braucht Energie

Wichtige Punkte

» Spuren und Beweisstiicke sichern

» Zeugen ermitteln

» Eintreffende Helfer einweisen

» Fur Absperrung sorgen

» Betroffene EVU verstandigen

» Untersuchenden Stellen Auskunft geben

» Erganzungsmeldung an Aufsichtsbehorde

» Weiter Betriebsdurchfiihrung vereinbaren

» Wenn Mitarbeiter oder Triebfahrzeuge des DB-Konzerns oder einer anderen Bahn betroffen
sind oder deren Betrieb berihrt wird (Zugausfall, Verspatung, Verkehren eines Geratewagens):

Meldung an Ubergangsbahnhof

» Auf Anordnung des EBL:
Geratewagen anfordern

» Auf Anordnung des EBL
StraRenkran anfordern

Anhang 4 — Verhalten bei Unféllen Seite 6 von 6
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Anweisung
Zum
Rangieren
mittels
Hand,
Wagenschiebern,
Seilwinden und Spill
oder
Kraftfahrzeugen

11-Anhang 5-Anweisung zum Rangieren.docx Seite 1von 8



& SCHWEINFURT

Zukunft braucht Energie

Inhaltsverzeichnis:

1. Allgemeines

2. Bestimmungen welche Allgemeinglltigkeit haben
3.Bestimmungen beim Rangieren mit Hand

4. Bestimmungen beim Rangieren mit Wagenschiebern
5. Bestimmungen beim Rangieren mit Seilwinde und Spill
6. Bestimmungen beim Rangieren mit Kraftfahrzeugen
7. Sicherheitshinweis

8. In Kraft treten
1. Allgemeines

1.1.

GemaR der Fahrdienstvorschrift (FV) dirfen im Bereich der HSW Eisenbahnfahrzeuge durch
Menschenkraft, Kraftfahrzeuge oder andere maschinelle Hilfsvorrichtungen (z.B. Schiebebiihnen,
Motorwagenschieber, Seilwinden usw.) nur bewegt werden, wenn hierflir besondere Anweisungen
erlassen wurden, es sei denn, diese Bewegungen werden von einen Eisenbahnbetriebsbediensteten
durchgefiihrt oder Giberwacht.

Die Eisenbahnbetriebsleitung der HSW legt deshalb fest, dass Privatgleisanschliefer und Mitbenutzer
der HSW solche Bewegungen nur unter Einhaltung der Bestimmungen dieser Anweisung ausfiihren
dirfen.

Die Bestimmungen der Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst in der HSW gelten ebenfalls.
1.2.

Die Firmen, die Bewegungen von Wagen durchfiihren, haben geeignete Mitarbeiter als ,Bediener” zu
bestellen und auszubilden. Die , Bediener” sind der Eisenbahnbetriebsleitung der HSW schriftlich
anzuzeigen. Sie missen die geforderten Sicherheitsvorschriften kennen und einen Abdruck dieser
Anweisung und der Anweisung fiir den Eisenbahnbetriebsdienst besitzen.

Sie sind darauf hinzuweisen, dass sie fiir die ordnungsgemale und sichere Durchfiihrung der
Rangierbewegungen verantwortlich sind. Zum Rangieren dirfen sie nur eingewiesene Personen
heranziehen. Die Einweisung muss unmittelbar vor dem Rangieren erfolgen.

1.3.
Die Firmen haften fur alle Schaden, die durch das Bewegen von Wagen entstehen.

Darunter fallen auch Anspriiche Dritter aus solchen Schaden.

11-Anhang 5-Anweisung zum Rangieren.docx Seite 2von 8
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Zukunft braucht Energie

2. Bestimmungen, welche Allgemeingiiltigkeit haben

2.1

Rangierbewegungen diirfen nur durchgefiihrt werden, wenn sich keine Rangierfahrten von EVU’s im
Privatgleisanschluss oder in den mitbenutzen Gleisen der Hafeneisenbahn Schweinfurt befinden.

2.2.

Alle Rangierbewegungen sind so vorsichtig auszufiihren, dass keine Personen gefahrdet bzw. verletzt
und keine Ladungen, Fahrzeuge und Anlagen beschadigt werden. Anlage 5 Anweisung fiir den Seite 4
von 9 Eisenbahnbetriebsdienst der HSW Stand: 01.01.2022

2.3.
Bevor Fahrzeuge bewegt werden, miissen:

- die Beteiligten Uber Ziel und Weg der Fahrt und etwaige Besonderheiten unterrichtet sein,

- Ladearbeiten eingestellt; Personen, die sich zum Be- oder Entladen in Fahrzeugen befinden,
ausgestiegen und Personen, die sich in oder an Fahrzeugen befinden, an die herangefahren werden
soll, ausgestiegen sein

- seitwarts aufgeschlagene Wagentiiren und Wagenklappen sowie Schwenkschiebetiiren und
bewegliche Wagendacher und Wagenwande geschlossen sein,

- lose oder bewegliche Fahrzeugteile ordnungsgemaR festgelegt und Wagendecken befestigt sein
- der lichte Raum von Fahrzeugen, Ladegeraten und profil-einschrankenden Gegenstanden frei sein,
- gemeinsam bewegte Fahrzeuge auller beim Beidriicken, untereinander gekuppelt sein

- bei Bewegung mit Kraftfahrzeugen die Bremsen gelost und die erforderliche Bremsprobe
durchgefiihrt sein

- etwa zu bedienende Handbremsen auf ihre Wirksamkeit geprift werden

11-Anhang 5-Anweisung zum Rangieren.docx Seite 3von 8
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Zukunft braucht Energie

- Bremsen gel6st, Hemmschuhe oder Radvorleger entfernt sein,

- die erforderlichen Hemmschuhe und Radvorleger gebrauchsfahig an der vorgesehenen Stelle
bereitliegen,

- der Fahrweg und die einmiindenden Gleisabschnitte bis zum Grenzzeichen frei sein,

- die Weichen und etwaige rangiertechnische Einrichtungen richtig gestellt sein
- die zu befahrenden Gleise frei von Hemmschuhen und Radvorlegern sein.

2.4.

Wahrend Fahrzeuge bewegt werden, ist stets auf Personen oder auf etwa auftauchende Hindernisse
(z. B. Kraftfahrzeuge) zu achten, rechtzeitig zu warnen und ggf. die Bewegung sofort einzustellen.
Anlage 5 Anweisung fir den Seite 5 von 9 Eisenbahnbetriebsdienst der HSW Stand: 01.01.2022

2.5.

Fahrzeuge sind stets grenzzeichenfrei abzustellen

2.6.

Stillstehende Fahrzeuge sind gegen unbeabsichtigte Bewegung
- durch Anziehen der Hand-/Feststellbremse

- durch Kuppeln mit gebremsten Wagen

- durch Radvorleger oder durch Hemmschuhe

festzulegen.
Das Auflegen von Steinen, Holzstiicken, Eisenteilen usw. ist verboten!

3. Bestimmungen beim Rangieren mit Hand
3.1

Es darf nur ein Wagen mit maximal Schrittgeschwindigkeit bewegt werden.

3.2.

11-Anhang 5-Anweisung zum Rangieren.docx Seite 4von 8
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Wagen nicht durch Abstemmen gegen die Puffer, durch Ziehen an der Kupplung oder den
Pufferscheiben oder durch Einstecken von Stangen zwischen die Speichen der Rader bewegen.
Fahrzeuge dirfen nur an den Langsseiten geschoben werden.

3.3.
Um Wagen jederzeit aufhalten zu kénnen, sind Hemmschuhe bereitzuhalten.

4. Bestimmungen beim Rangieren mit Wagenschiebern

4.1.
Der Fiihrer des Wagenschiebers muss in dessen Handhabung unterwiesen und gepriift sein.

4.2.

Wagen dirfen mit dem Wagenschieber nicht aufgehalten werden. Daher immer einen Hemmschuh
bereithalten.

4.3.

Den Wagenschieber vorsichtig an den zu schiebenden Wagen ansetzen. Zur Vermeidung eines
Rickpralles muss der Wagenschieber kurz vor dem Anfahren an andere Wagen oder an einen
Prellbock zurilickgehalten werden. Wagen oder Eisenbahnfahrzeuge, die hinter dem Wagenschieber
im Gleis stehen bleiben sollen, sind gegen Nachlauf zu sichern. (s. Abschnitt 2.6.) Anlage 5 Anweisung
fiir den Seite 6 von 9 Eisenbahnbetriebsdienst der HSW Stand: 01.01.2022

4.4,

In Steigungen, die der Wagenschieber nicht ohne Mihe bewaltigen kann, darf keinesfalls geschoben
werden. Kann ein Wagenschieber die geschobenen Wagen nicht mehr am Zurticklaufen hindern,
bestehtLebensgefahr!l!

4.5.

Beim Flihren des Wagenschiebers nur neben der Schiene laufen. Ein Betreten der Schienenkopfe ist
untersagt!

4.6.

Dem Fihrer des Wagenschiebers ist stets ein Helfer zur Seite zu geben, der neben dem Gleis
vorausgehen muss, so dass er jederzeit Zurufe oder Signale aufnehmen und abgeben und ggf.
Hemmschuhe auflegen kann.

4.7.

Ist ein Wagenschieber auch zum Ziehen von Wagen zugelassen, diirfen nur die vorgeschriebenen
Ketten und Seile verwendet werden. Der Helfer achtet besonders darauf, dass der gezogene Wagen
den Wagenschieber nicht einholt oder das Seil sich nicht an Hindernissen festsetzt.

Zwischen Wagenschieber und Wagen darf sich wahrend der Bewegung niemand aufhalten.
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Zukunft braucht Energie
4.8.

Nicht benutzte Wagenschieber sind gegen unbefugte Benutzung zu sichern. In der Nahe feuer- oder
explosionsgefahrlicher Gegenstande diirfen Wagenschieber nicht verwendet werden.

4.9.

Die Wagenschieber missen fir die Tatigkeit zugelassen und turnusgemaR von einem Sachkundigen
gepriift werden.

5. Bestimmungen beim Rangieren mit Seilwinde und Spill

5.1.
Der Bediener der Seilwinde und Spill muss in deren Handhabung unterwiesen und geprift sein
5.2.

Wie viele Wagen durch die Seilwinde und Spill gleichzeitig bewegt und ggf. auch gebremst werden
koénnen, ergibt sich aus der Bedienungsanleitung der Seilwinde

5.3.

Seile, Ketten und Haken sind vor jedem Gebrauch auf Schaden zu priifen. Seile nur mit Handschutz
und keinesfalls, solange die Winde lauft, anfassen. Anlage 5 Anweisung fiir den Seite 7 von 9
Eisenbahnbetriebsdienst der HSW Stand: 01.01.2022

5.4.
Um Wagen jederzeit aufhalten zu kénnen, sind Hemmschuhe bereitzuhalten.
5.5.

Ist das das Seil nicht auf der ganzen Lange (ibersehbar, miissen Posten so aufgestellt werden, dass sie
bei eintretenden Zwischenfallen oder Gefahren dem Windenbediener entsprechende Zeichen geben
kénnen.

5.6.

Das Seil ist am Seilhaken, der Seilése oder am Wagen selbst so zu befestigen, dass der Haken nicht
abspringen kann. Das Befestigen an Tritten und Handgriffen ist verboten, da diese Teile leicht
beschadigt werden kénnen.

5.7.
Auf dem Seil liegende Gegenstande sind vor dem Anziehen des Seils zu entfernen.
5.8.

Wenn gezogen wird
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- moglichst weiten Abstand von Haken und Zugseil halten,
- den Raum zwischen Seil und Gleis nicht betreten
- Seilschlingen meiden und

- Nicht Giber das lockere Seil laufen.

Es besteht Verletzungsgefahr!
5.9.

Das Seil darf nur solange ausgelegt sein, wie gearbeitet wird. Nach Beendigung der Rangiertatigkeit
ist es auf der Seiltrommel aufzuwickeln, wobei darauf zu achten ist, dass sich der Haken nicht
festsetzt.

5.10.

Mit dem Hebeeisen darf nur — in Seilzugrichtung gesehen — an dem jeweils hintersten Radsatz
nachgeholfen werden.

Dabei darf nicht ins Gleis getreten werden.

Wagen oder Eisenbahnfahrzeuge, die im Gleis stehen bleiben sollen, sind gegen Nachlaufen zu
sichern. (s. Abschnitt 2.6)

6. Bestimmungen beim Rangieren mit Kraftfahrzeugen

6.1.

Der Fuhrer des Kraftfahrzeuges muss in dessen Handhabung unterwiesen und gepriift sein. Anlage 5
Anweisung fir den Seite 8 von 9 Eisenbahnbetriebsdienst der HSW Stand: 01.01.2022

6.2.

Beim Rangieren mit Kraftfahrzeugen muss der Seitenraum fiir das Befahren geeignet sein.
Am Gleis diirfen sich keine Hindernisse befinden, an denen sich das Zugseil festsetzen kann.
6.3.

Es darf stets nur ein Wagen in Schrittgeschwindigkeit bewegt werden.

6.4.

Zum Ziehen durch das Kraftfahrzeug ist am Wagen ein mindestens 5m langes Drahtseil oder
dergleichen am hinteren Ende oder an der Lédngsseite so zu befestigen, dass es sich im entspannten
Zustand leicht |6sen lasst und keine Beschadigungen am Wagen eintreten kénnen. Die am Wagen
vorhandenen Seilhaken oder Seilésen sind moéglichst zu verwenden.
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Das Befestigen an Tritten und Handgriffen ist verboten, da diese Teile leicht beschadigt werden
kénnen.

6.5.

Der Bediener muss den Kraftfahrzeugfiihrer anweisen, sich wahrend der Fahrt jeweils an einem
solchen Abstand zum Wagen zu halten, damit sich das Schleppseil nicht an Hindernissen festsetzt.
Zwischen Kraftfahrzeug und Wagen darf sich wahrend der Bewegung niemand aufhalten.

6.6.

So lange sich der Wagen oder das Kraftfahrzeug bewegt, darf das Seil weder eingehdngt noch gelost
werden.

6.7.

Wahrend des Ziehens ist von Haken und Seil mehrere Schritte Abstand zu halten.

Bei Bruch eines Hakens, der Ose oder einem ReiRen des Seils besteht Verletzungsgefahr!
6.8.

Um den Wagen jederzeit aufhalten zu konnen, sind Hemmschuhe bereitzuhalten.

6.9.

Mit dem Hebeeisen darf nur — in Bewegungsrichtung gesehen —an dem jeweils hintersten Rad
nachgeholfen werden. Dabei darf nicht ins Gleis getreten werden.

Wagen oder Eisenbahnfahrzeuge, die im Gleis bleiben sollen, sind gegen Nachlauf zu sichern. (s.
Anschnitt 2.6)

6.10.

Die Kraftfahrzeuge missen fir die Tatigkeit zugelassen und turnusgemaR von einem Sachkundigen
geprift werden. Anlage 5 Anweisung fiir den Seite 9 von 9 Eisenbahnbetriebsdienst der HSW Stand:
01.01.2022

7. Sicherheitshinweis

Im Bereich der Schiittgosse und Gleiswaage diirfen keine Hemmschuhe verwendet werden.

8. Inkrafttreten
Die Bedienungsanweisung tritt am 01.01.2023 in Kraft.

Schweinfurt, den 22.12.2022

gez. gez. gez.
Gerhard Lasser Robert Bieber Nicole Kober
EBL stellv. EBL stellv. EBL
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